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Solange die zweite Stammstrecke favorisiert wurde, vermoderten Alternativ-Konzepte in der Schublade. Nun dirften sie wieder auf den Prifstand kommen.

Wiederkehr der Totgeglaubten

Das offizielle Aus fir die
zweite S-Bahn-Stamm-
strecke ist wohl nur noch
eine Frage der Zeit. Doch
was kommt danach? Die
Suche nach Alternativen
hat bereits begonnen.
Meu sind sie nicht.

VON MATTHIAS KRISTLBAUER

Die Geschichte der zweiten
S-Bahn-Stammstrecke ist eine
lange. Bereits 2001 hatten sich
die Stadt Miinchen, der Frei-
staat und die Deutsche Bahn
gemeinsam fiir den Bau eines
zweilten S-Bahn-Tunnels ent-
schieden. In einem Gutachten
waren die Kosten damals
noch mit rund 583 Millionen
Euro beziffert worden. Mitt-
lerweile hat sich die Summe
fast wvervierfacht. Auf rund
zwei Milliarden Euro wird das
Projekt nun geschitzt, Derzeit
aber ist nicht davon auszuge-
hen, dass das Geld dafiirdaist.

Mehrfach waren in all den
Jahren auch Alternativen dis-
kutiert worden - inshbesondere
der Bahn-Siidring. Der aber
fiel mehrfach in Gutachten ge-
gen den zweiten Tunnel
durch. Ebenso der schnelle
Bau einer Express-S-Bahn
zum Flughafen oder die Visi-
on eines Nordtunnels. Auch
die Stadt Miinchen zeigte kei-
ne besonderen Ambitionen,
die U-Bahn-Linie U5 von
Laim nach Pasing zu verlin-
gern, die so im Stdrfall die
S-Bahn entlasten konnte.
Mach dem Scheitern der zwei-
ten Stammstrecke werden
aber diese Ideen bald wieder
auf den Tisch kommen.

Der Sidring - jetzt
Sudstrecke genannt

S-Bahnen statt durch einen
zweiten Stammstrecken-Tun-
nel iiber den Bahn-Siidring
fahren zu lassen, galt lange als
Alternative zur Rdéhre. Die

Idee aber wurde zweimal ver-
worfen, 2001 und 2009, Zwei-
mal hatte die Staatsregierung
da die beiden Projekte in Gut-
achten verglichen. Beide Male
fiel der Siidring durch. 2009
etwa kalkulierten die Gutach-
ter des Verkehrsministeriums
die Kosten fiir einen Vollaus-
bau mit 1,5 Milliarden Euro.
Kritiker nannten die Zahl vil-
lig iibertricben. Jetzt wird die
Idee jedoch wieder aufleben -
aber wohl unter anderem Na-
men. Die Minchner CSU hat
zusammen mit der Staatsre-
gierung bereits an einem Kon-
zept gefeilt und nennt den
Siidring nun Siidstrecke. Auf
der sollen bis zu zwei 5-Bahn-
linien im Regelverkehr zum
Ostbahnhof fahren und dort
enden. Ein kompletter Aus-
bau des Siidrings ist nicht ge-
plant. Allerdings sollen die
Bahnhofe Heimeranplatz und
Poccistralle umgebaut wer-
den, um so Umsteigemdglich-

keiten zur U-Bahn zur ermog-
lichen. Die Griinen liebaugeln
schon lange mit der Idee, auf
dem Siidring auch S-Bahnen
fahren zu lassen. Jetzt ist die
Zeit gekommen, sich das noch
einmal anzuschauen®, meint
Verkehrsexperte und Stadtrat
Paul Bickelbacher.

Die Verldngerung
der U 5 nach Pasing

Das Ziel, die U-Bahn der
Linie U5 bis nach Pasing zu
verldngern, existiert schon so
lange, wie es die U-Bahn in
Miinchen gibt. Die Stadt aber
zeigte sich zdgerlich - und
wartete lieber ab, ob der Frei-
staat und die Bahn die zweite
S-Bahn-Stammstrecke hinbe-
kommen. Die kostet die Stadt
nichts, die U-Bahn-Verlinge-
rung schon. Die CSU im Rat-
haus forderte den Ausbau der
West-Ost-Verbindung schon
lange. Nun steigen die Chan-

cen, dass das Vorhaben doch
noch realisiert wird. Rund 3,5
Kilometer lang wiire die Ver-
langerung von Laim nach Pa-
sing. Wie viel sie kostet, ist un-
klar., Nimmt man andere
U-Bahnen zum Vergleich,
scheinen rund 350 Millionen
Eure reahlstisch. Bund und
Freistaat wiirden wohl gut die
Hiilfte davon {bernehmen.
LDie U5 ist das A und O des
Konzepts”, sagt CSU-Ver-
kehrsexperte Georg Krona-
witter. Machbar sei das Vor-
haben aber wohl nur mit ei-
nem oberirdischen - und da-
mit gilinstigeren — Bahnhof in
Pasing. ,Das erfordert natiir-
lich das Entgegenkommen der
Bahn", erklart Kronawitter.
Auch OB-Bewerberin Sabine
Nallinger (Griine) spricht sich
dafiir aus, den Nutzen einer
U 5-Verldngerung nochmals
zu priifen. Nach dem Aus der
Stammstrecke kinnte ein Er-
gebnis anders ausfallen.

Die Express-S-Bahn
zum Flughafen

Ohne zweite Stammstrecke
keine Express-S-Bahn zum
Flughafen: Solautetebisher die
Position von Verkehrsminister
Martin Zeil (FDF). Doch auch
die wird nach einem Scheitern
der zweiten Stammstrecke
nochmals dberdacht werden
miissen. Fiireine schnelle Flug-
hafen-Anbindung per Express-
S-Bahn kommt nur die Linie
der S 8 im Miinchner Osten in
Frage, da auf der Trasse S 1 mit
S-Bahnen sowie Regional- und
Giiterziigen bereits zu viel Ver-
kehr herrscht. Gerade CSU
und FDP im Landtag hatten zu-
letzt auf eine schnelle Realisie-
rung der Express-S-Bahn ge-
driingt. Mit ihr soll die Fahrzeit
vom Hauptbahnhof zum Flug-
hafen von derzeit 40 Minuten
um rund 10 Minuten verkiirzt
werden. Auch die Miinchner
CSU hélt in ihrem Konzept an

Marienhof bald wieder griin?

Die Vorbereitungen flr den Bau einer
Zweiten 5-Bahn-Stammstrecke haben aus
dem Marienhof eine Dauerbaustelle
gemacht. Sollte die Réhre jetzt endgultig
begraben werden, kénnte man auch den
Platz hinter derm Neuen Rathaus bald wie-
der zuschltten, Méglicherweise geschieht
das nun schneller als zunachst gedacht.
Christian Ude geht davon aus, dass noch
vor der Sommerpause ein Beschluss ge-
fasst wird, wie es mit dem Marienhof
weitergeht. Der SPD-Oberbirgermeister
formuliert noch vorsichtig, will sich vorerst
nicht weiter aus dem Fenster lehnen. Seine
Zeitangabe aber l3sst Anlieger, Handler und
Spazierganger rund um die Grube hoffen,
Urspringlich sollten die Archdologen nur
bis April graben dirfen - bis dann sollte die
Finanzierung der Stammstrecke eigentlich
geklart sein. Doch es kam bekanntlich
anders. Die Frage der Finanzierung blieb bis
heute unbeantwortet, und so rickte auch
der Grabungsstopp in weite Ferne. Das
Landesamt fir Denkmalpflege und die
Bahn einigten sich darauf, dass noch bis
Ende Juli nach Spuren der Geschichte

gesucht werden kann. Der Stadt waren die
Hénde gebunden: Die Verwaltung hatte es
versaumt, der Bahn eine Frist zu setzen, bis
wann der Platz wieder grin sein muss.

Doch wenn das Totenglickchen fir die
Stammstrecke ldutet, gibt es fiir die Bahn
keinen Grund mehr, die Grube offen zu
lassen. tom

dem Vorhaben als schnell zu
realisierende Malinahme fest.
Politisches Einverstindnis be-
steht ohnehin weitgehend,
dass eine Beschleunigung auf
dem Weg zum Airport notwen-
dig ist. Auch die Stadt kdnnte
von dem Vorhaben profitieren:
Wenn bei einem Ausbau der
Trasse die Gleise zwischen
Daglfing und Johanneskirchen
in einen Tunnel verlegt wer-
den. Denn gleich dstlich der
Siedlungsgebiete von Johan-
neskirchen und Daglfing soll
ein grofles Baugebiet entste-
hen, das ansonsten durch die
Gleise von der Stadt getrennt
wiire. Erst unlingst sprach sich
der Stadtrat fiirden Tunnel aus.
Die Kosten zwischen 490 und
550 Millionen Euro miisste die
Stadt aber wohl selbst tragen.

Die Vision
eines Nordtunnels

Auch der sogenannte Nord-
tunnel wurde schon einmal
diskutiert, auch ihn hat die
Staatsregierung schon einmal
begutachtet - und ebenfalls ab-
gelehnt, Die Idee stammt vom
Verkehrsplanungsbiiro  Vier-
egg-Rossler, und Anhénger
gibt es nicht nur in der CSU.
Im Nordtunnel konnten
S-Bahnen, Regional- und
Fernziige von der Hackerbrii-
cke zu einem sechsgleisigen
unterirdischen  Halt am
Hauptbahnhof fahren. Von
dort biegt der sieben Kilometer
lange Tunnel nach Norden ab
- mit Haltestellen an den Pina-
kotheken und an der Miinch-
ner Freiheit. Von hier aus
konnten auch Fernziige zum
Flughafen geleitet werden -
entweder iliber Garching oder
iiber die Trasse der S 8. Schnell
umzusetzen ist das Projekt
aber keineswegs. In der Land-
tagskoalition ist die Rede von
20 Jahren. Die Kosten diirften
sich ebenfalls im Milliardenbe-
reich bewegen, was eine Fi-
nanzierung nicht gerade wahr-
scheinlicher macht.



