Berlin fehlen die Mittel

Eine Milliarde fur die Stammestrecke? Verkehrspolitiker in der Hauptstadt halten die Finanzierung des Tunnels flr unrealistisch

Von Daniela Kuhr

Anton Hofreiter ist uniiberhorbar Bay-
er. In Minchen geboren, in Miinchen auf-
gewachsen, und in Miinchen hat er auch
studiert. Vor sechs Jahren aber verschlug
es ihn nach Berlin, in den Bundestag, wo
er sich als Verkehrsexperte der Griinen
schnell profilierte. Seit dem Frithjahr
sitzt Hofreiter dem Verkehrsausschuss
vor — und er ist damit in einer Position,
wo er sich Gehor verschaffen kann.

Wenn es um die zweite Miinchner
S-Bahn-Stammstrecke geht, konnte
wder Toni®, wie er genannt wird, also auf
den Putz hauen. Er kénnte bei Bundesver-
kehrsminister Peter Ramsauer (CSU)
Druck machen, damit der Bund endlich
seinen Teil der Finanzierung zusagt.
Doch das macht Hofreiter nicht. Und
zwar nicht etwa, weil Miinchen so weit
weg ist. Sondern well er von der Sinnhaf-
tigkeit des Projekts einfach nicht Gber-
zeugt ist. ,Mir ist klar, dass Miinchen
stark gewachsen und das S-Bahn-Netz
mittlerweile villig iiberlastet ist”, sagt
er. ,Aber die entscheidenden Engpisse
im Netz werden durch die zweite Stamm-
strecke nicht beseitigt.” Aus seiner Sicht
wiare das Geld besser investiert, wenn
man es nutzen wiirde, um , Schwachstel-
len in Pasing, am Ostbahnhof oder auch
in den AuBlendsten zu beseitigen®.

Momentan sieht es allerdings so aus,
als kénnte Hofreiter all diese Uberlegun-
gen chnehin einstellen. Schaut man sich
die Finanzmittel an, die dem Bund in den
kommenden Jahren zur Verfiigung ste-
hen, kehrt schlagartig Erniichterung ein.
Esist schlicht kein Geld da, weder fiir ei-
ne zweite Stammstrecke noch fiir sonsti-
ge MaBnahmen im Miinchner S-Bahn-
Netz. Zwar stehen dem Bund noch bis
2019 insgesamt 2,52 Milliarden Euro an
Mitteln aus dem Gemeindeverkehrsfinan-
zierungsgesetz (GVFG) zur Verfiigung,
mit denen er Projekte des Schienennah-
verkehrs in den zehn westlichen Bundes-
landern férdern kann. Doch gleichzeitig
liegen bereits Finanzierungswiinsche in
Héhe von gut sechs Milliarden Euro vor.
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Selbst mit bestem Willen 1st es Ramsauer
also nicht méglich, der Bahn und Bayern
mal eben die eine Milliarde Euro zuzusa-
gen, die fiir die Finanzierung des rund
zwei Milliarden Euro teuren Projekts
noch nétig wiren. Zumal andere Bundes-
lander sich das kaum gefallen lieBen.

In Hamburg etwa muss das S-Bahn-
Netz ebenfalls dringend ausgebaut wer-
den. Auch dafiir sind GVFG-Mittel né-
tig. Sollte Miinchen die Milliarde bewil-
ligt bekommen, ,wire das schlimm fiir
uns®, sagt die Sprecherin von Hamburgs
Verkehrssenator Frank Horch (partei-
los). ,,Wir werden die Prioritdtensetzung
des Bundes bei der Vergabe der Mittel da-
her wachsam und kritisch beobachten.”
Auch Unionspolitiker sind skeptisch. An-
gesichts der angespannten Lage im Bun-
deshaushalt sei es ,in hohem MaBe un-
wahrscheinlich®, dass der Bund Bayern
einfach so eine Milliarde zukommen las-

Das Ministerium
reagiert zurlckhaltend
auf den Antrag.

se, sagt der Miinchner Bundestagsabge-
ordnete Herbert Frankenhauser (CSU).
Ramsauer selbst hatte bereits im Mai
gesagt, ohne einen Zuschlag fiir die Olym-
pischen Spiele und enisprechende For-
dermittel konne das S-Bahn-Projekt erst
in Zeitraumen bis 2025, wenn nicht so-
gar dariiber hinaus verwirklicht wer-
den®. Dennoch bleiben Bahn und Bayern
zuversichtlich, dass es wenigstens bis
2019 mit der Inbetriebnahme klappt. Am
Freitag reichte die Bahn einen ersten An-
trag fiir die GVFG-Mittel beim Bund ein.
Das Bundesverkehrsministerium reagier-
te zuriickhaltend. Man sei nach wie vor
bereit, ,dieses groBe Projekt im Rahmen
der vorhandenen finanziellen und rechtli-
chen Moglichkeiten zu unterstiitzen",
sagte ein Sprecher — chne jedoch zu erlau-
tern, was das heifien soll. Bis Ende des
Jahres, lautet das Ziel jetzt, soll ,ein ein-
vernehmliches Gesamtkonzept® stehen.



