Kein Halt in Pasing

Die Verkehrsgesellschaft lehnt einen Ausbau der U 5 als Alternative zur zweiten S-Bahn-Stammstrecke ab

Von Marco Volklein

Kommt nun die zweite S-Bahn-
Stammstrecke? Oder doch nicht? Noch
immer ist unklar, ob der Bund seinen Bei-
trag von einer Milliarde Euro leisten
wird. Als eine Alternative zum geplanten
S-Bahntunnel wird stets die Verlinge-
rung der U 5 nach Pasing genannt. Doch
nun wendet sich die Miinchner Verkehrs-
gesellschaft (MVG) klar gegen diese Vari-
ante. In einem Papier an die Stadtrats-
fraktionen, das der Siiddeutschen Zei-
tung vorliegt, listet die MVG gleich meh-
rere Problemfelder auf, die aus ihrer
Sicht gegen einen Ausbauder U 5 als Al-
ternative zur zweiten Stammstrecke spre-
chen. Hier die wichtigsten Knackpunkte:

Das Problem mit der Region
Uber die zweite S-Bahn-Stammstrecke
sollen, so plant es der Freistaat, neben
den S-Bahnen und Expressbahnen auch
Regionalziige rollen, die Fahrgiste aus
Augsburg, Rosenheim oder Landshut in
die Innenstadt bringen. Damit wiirde ein
zusitzliches Potenzial an Fahrgisten er-
schlossen, wiirden Pendler zum Umstieg
vom Auto auf die Bahn bewegt. Mit der
Verldngerung einer U-Bahnlinie sei dies
nicht zu erreichen, so die MVG.

Das Problem mit den Fahrzeugen
Das Problem mit der Region kénnte un-
ter Umstinden gelost werden: Anhénger
der U 5-Variante wie etwa die Miinchner
CSU oder der Verkehrsclub Deutschland
(VCD) plidieren fir sogenannte ,Zwei-
System-Fahrzeuge”, also Zige, die auf
U- und S-Bahn-Gleisen fahren. Theore-
tisch ist das mdglich: Die Miinchner
U-Bahn-Tunnel wurden in den sechziger
Jahren so konzipiert, dass auch S-Bah-
nen ohne Kratzer durchkommen, auch
die Spurweite passt. Das Problem ist
aber aus Sicht der MVG: Zwei-System-
Ziige miissten zusitzlich angeschafft wer-
den — das verteuert das gesamte Projekt,
das geschatzt auf etwa 300 Millionen Eu-
ro kommen kionnte, Am Bahnhof Pasing
miisste auBerdem die U-Bahn ober-
irdischin das Gleisfeld der Bahn eingefi-
delt werden. Dagegen sperrt sich aller-
dings bislang die Deutsche Bahn.

Zur Wiesn geht es jetzt schon eng zu auf der Trasse von U 4/5. Mit einer Verlinge-

rung nach Pasing kénnte es noch enger werden. Foto: Frank Leonhardt/dpa

Das Problem mit dem Platz
Zudem hiitten die kombinierten Ziige
auch nicht die Linge von S-Bahnen:
Schuld sind die auf 120-Meter-Ziige aus-
gelegten U-Bahnsteige, ein S-Bahn-
Langzug bendtigt aber Bahnsteige mit
210 Meter Linge. Auch konnen die
U-Bahnen nicht beliebig viele zusitzli-
che Fahrgiste aufnehmen: Denn gerade
auf dem innerstidtischen Abschnitt zwi-
schen Hauptbahnhof und Ostbahnhof
sind die Ziige (und vor allem die Bahnhd-
fe) gerade zur Hauptverkehrszeit schon
zu etwa 55 Prozent ausgelastet. Der Puf-
fer reiche nur noch aus, um die zusatzli-
chen Fahrgiste aufzunehmen, die bei ei-
nem Ausbau aus der Innenstadt nach Pa-
sing wollen, argumentiert die MVG.

Das Problem mit dem Stérfall
Die Sache wiirde sich noch verscharfen,
wenn bei der S-Bahn mal wieder das Cha-
os ausbricht — und Tausende Fahrgiste
von der S-Bahn in die U-Bahn dringen.
Laut MVG schafft die S-Bahn derzeit
23 200 Passagiere je Stunde auf dem Ab-
schnitt Pasing — Innenstadt. Die U 5 wiir-
de (bei einem Fiinf-Minuten-Takt) nur
10 500 Leute wegbringen, so die MVG.
Ein dichterer Takt wire zwar mdglich,
umim Storungsfall die S-Bahn zuentlas-
ten. Dazu miissten aber Ziige und Fahrer
bereitstehen — auch das koste zusitzlich.

Das Problem mit der Wiesn
Schon jetzt platzt wihrend des Oktober-
fests der U-Bahnhof Theresienwiese aus
allen Nihten. Die Menschenmassen las-
sen sich nur einigermallen storungsfrei
befordern, weil ,die Lastrichtung fast
vollstandig einseitigist”, so die MVG - al-
so der GroBteil der Wiesnbesucher auf
der Nordhilfte des Bahnsteigs aussteigt,
wihrend diejenigen, die von der Festwie-
se wieder weg wollen, auf der stidlichen
Seite einsteigen. Bei einer U 5-Verlinge-
rung wiirden viele Festgiiste direkt in Pa-
sing von der S- auf die U-Bahn umstei-
gen —und bei der Ankunft auf dem Sid-
bahnsteig fiir heftiges Durcheinander
sorgen. Laut MVG lieBe sich das nur
durch einen Umbau des Wiesn-Bahnhofs
losen — und auch der steigere die Kosten
in nicht unerheblichem MaBe.



