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Verkehrsminister will im Spitsommer endgliltige Entscheidung treffen

Von Dominik Hutter

Und wieder wird alles anders: Um die
Planungen fiir die zweite S-Bahn-
Stammstrecke und die Flughafenanbin-
dung in Einklang zu bringen, tiifteln Ex-
perten von Bahn und Freistaat an einer
neuen Streckenfithrung unter den Stra-
Ben Haidhausens. Die Alternativiberle-
gungen, so betont Verkehrsminister Mar-
tin Zeil (FIYF), seien fiir eine ,sachgerech-
te Entscheidung” erforderlich. Falls der
Airportexpress uber den Osten gefithrt
werde, musse er sinnvellerweise durch
die zweite Rohre rollen und einen Zwi-
schenstopp am Osthahnhof einlegen. Bei-
des gleichzeitig war nach den bisherigen
Planungen nicht moglich. Der neue Vor-
schlag soll am Dienstag im bayerischen
Kabinett diskutiert werden_

Bislang war vorgesehen, dass sich die
zweite S-Bahn-Rohre in Haidhausen ga-
belt: Ein Ast sellte zum Ostbahnhef, der
andere direkt zum Leuchtenbergring fiih-
ren. Problem dabei: Die Zige auf der
S-f-Strecke gen Flughafen hitten den
Osthahnhof umfahren - was der Bedeu-
tung dieses Verkehrsknotens nicht ge-
recht wird. Wire der Transrapid gebaut
waorden, hiitten die Planer diesen Makel
hingenammen, da die Flughafen-S-Bah-
nen dann weniger Bedeutung gehabt hit-
ten. Nun aber stehen die Gleise von 8 1
und S 8 wieder im Mittelpunkt der Uber-
legungen.

Die neven Plane sehen nach Angaben
des Ministeriums nur nech einen Tunnel-
ast vor. Er verliuft sidlich des Maximi-
lianeums, schwenkt dann in Richtung
Sidosten ab und vellzieht nahe der Ecke
Keller-/Metzstrafle einen Linkshogen
zum Orleansplatz (siehe Graphik). Am
Osthahnhof, teilweise auf Hohe Weilen-
burger Strafie, soll ein Haltepunkt in
36 Metern Tiefe entstehen - unterhalb
des bestehenden U-Bahnhofs. Anschlie-
fend fihrt der Tunnel unter den groflen
Gleisanlagen zur Unterfilhrung Berg-
am-Laim-Strafie und taucht kurz vor
dem Leuchtenbergring wieder auf, Was
freilich bedeutet: Anders als bei den bis-
herigen Planu.ngen miissten die 5-Bahn-
Linien § 5 und 8 6 weiterhin am Ostbahn-
hof wenden, eine Direktverbindung Rich-
tung Giesing ist nicht mehr vorgesehen,
Der Verzicht auf die zeitraubende und
storanfallige Prozedur galt urspriinglich
als einer der Hauptvorteile der Tunnel-
16sung im Vergleich zum Siidring,

Zwar liegt derzeit nur eine grobe Wirt-
schaftlichkeitsrechnung fiir die neue Va-
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Neue Route im Untergrund

Freistaat entwickelt alternative Streckenfiihrung fiir den zweiten S-Bahn-Tunnel -
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riante vor. Zeil rechnet aber mit einem
wdeutlich positiven Nutzen-Kosten-Ver-
hiltnis”. Der Minister will bis zum Spat-
sommer die abschliefende Entscheidung
sowohl liber die zweite Stammstreche als
auch die Flughafenanbindung treffen.
Beides misse ,optimal miteinander ver-
kniipft® werden. Mit diesem Zeitplan
konne die S-Bahn-Rohre zu eventuellen
Olympischen Winterspielen im Jahr
2018 zur Verfligung stehen. Bisher war
von einer schrittweisen Fertigstellung
zwischen 2017 und 2020 die Rede.
Beiden Griinen in Landtag und Stadt-
rat stiefi die erneute Umplanung auf Kri-
tikk. Der Landtagsabgeordnete Martin
Hunge bezeichnete das Jahre wihrende
Hin und Her um die Réhre als , grandio-
sen Dilettantismus” - zumal der Frei-
staat erst im Februar die Realisierung
yheider Baustufen®, gemeint sind die
Tunneliste gen Ostbahnhof und Leuch-
tenbergring, als unabdingbar bezeichnet
hatte. Laut Stadtriitin Sabine Nallinger
betreibt der Freistaat ,,Gestopsel .

Griine kritisieren ,,Gestopsel”
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