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Ludwigsvorstadt-lsarvorstadt: Bessere Anbindung, kiirzere Fahrzeiten

Die PoccistraBe als zweiter Marienplatz

Bezirksausschuss erteilt dem Ausbau der Stammstrecke eine Absage und favorisiert den
S-Bahn-Sidring

Von Sabrina Ebitsch

Sudring statt zweiter Stammstrecke - zu dieser eindeutigen Praferenz hat sich nun der teilweise
betroffene Bezirksausschuss 2 (Ludwigsvorstadt-Isarvorstadt) erstmals bekannt. Nachdem die
vom Verkehrsberatungsburo Vieregg-Rossler ausgearbeiteten Plane fur den S-Bahn-Gurtel im
Suden der Stadt vorgestellt worden waren, entschied sich das Blrgergremium einstimmig fur
ein klares Votum zum Ausbau der bereits bestehenden Ost-West-Gleisverbindung.

Demnach wurde die Trasse vom Leuchtenbergring Uber Ostbahnhof, Kolumbusplatz,
Poccistralle, Heimeranplatz bis nach Laim das zweite Standbein des S-Bahn-Verkehrs. Die
Gleise mussten daflir saniert werden, eine zusatzliche S-Bahn-Trasse ware nur teilweise nétig.
Die Bahnhofe mussten um- oder wie an der Poccistral’e neu gebaut werden.

Die Uberfiihrung Uber die Lindwurmstrafie kénnte dann laut Martin Vieregg vom Beratungsbiiro
zum "Marienplatz des Sudrings" und damit zum wichtigsten regionalen Umsteigebahnhof
werden. Uber die Isar wiirden neue Briicken gebaut, da die alten Stahlbriicken wie die
Braunauer Eisenbahnbricke larmintensiv und in schlechtem Zustand sind. Weichen musste
auRerdem eine Reihe von Schrebergarten auf Bahngrund.

Die Vorteile der Sudring-Variante liegen aus Sicht von Vieregg und Rdéssler, die die Planungen
aus eigener Initiative aufgenommen haben, auf der Hand: Die S-Bahn ware leistungsfahiger,
hatte eine Ausweichstrecke zur Stammstrecke. Zudem wurden Westend, Sendling und Giesing
an die S-Bahn angebunden und die Fahrtzeiten sich verkurzen. Hinzu kommt laut den
Verkehrsexperten, dass die Eisenbahnstrecke in den kommenden Jahren ohnehin saniert
werden musste. Mit der Erneuerung der Gleise ware dann auch eine
Geschwindigkeitserhohung und die Nutzung durch den Fernverkehr moglich.

Vieregg argumentiert, dass die Anwohner dann sogar besser vor Larm geschitzt wirden.
Neben technisch besseren Gleisen wurden funf Meter hohe Schallschutzwande die Situation
verbessern. AuRerdem, argumentiert Vieregg, galten bei neuen baulichen Veranderungen sogar
niedrigere Grenzwerte als bei blof3er Larmsanierung. Allerdings bliebe an der Reifenstuelstralle,
wo ein Wohnhaus zu nah an den Gleisen steht, eine Lucke in der Wand.

Nicht zuletzt ware der Sudring nach den Berechnungen der Verkehrsberater, die vor einigen
Jahren auch schon die Kostenexplosion beim Transrapid vorausgesagt haben, auch deutlich
gunstiger als die Innenstadtrohre: Die geplanten funf Baustufen in Ost-West-Richtung wirden
368 Millionen kosten - abzuglich der 153 Millionen fur die ohnehin erforderliche Sanierung der
Gleise blieben 215 Millionen Euro Gesamtkosten - denen 1,6 Milliarden fur die zweite
Stammstrecke gegenuberstehen. Ein von den Landtags-Grinen bei Vieregg-Rossler in Auftrag
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gegebenes Gutachten kommt aber zu dem Ergebnis, dass inzwischen eher mit bis zu 2,5
Milliarden zu rechnen sei. Zur Finanzierung des Sudrings konnten aul3erdem nicht nur die
Nah-, sondern auch die Fernverkehrstopfe angezapft werden, so Vieregg.

Sollte entgegen dem bisherigen Stand der Dinge doch noch grunes Licht fur den Sudring
gegeben werden, konnten die Bauarbeiten nach Einschatzung der Experten in zwei bis drei
Jahren beginnen. Nach zehn Jahren Bauzeit ware der Ringschluss dann abgeschlossen.
Derzeit werden reihum die Munchner Bezirksausschisse um Stellungnahmen zur
Planfeststellung bei der zweiten S-Bahn-Stammstrecke gebeten (siehe auch untenstehenden
Kasten) - die Stadt beflurwortet nach wie vor ausdricklich die zweite Stammstrecke.

Der Bezirksausschuss 2 favorisiert eindeutig den Ausbau des Sudrings und fordert in einem
Antrag Stadt, Bahn und Verkehrsbetriebe auf, die vom Verkehrsberatungsburo Vieregg-Raossler
vorgelegte Untersuchung zu prifen und sich auf Landesebene fur den Sudring einzusetzen.
"Das Gutachten hat Substanz, es ist wert, dass man sich damit beschaftigt", so Verkehrsexperte
und Stadtrat Paul Bickelbacher (Grune).

Quelle: Siiddeutsche Zeitung
Nr.285, Montag, den 08. Dezember 2008 , Seite 59

Fenster schlieBen i

2 von 2 08.12.2008 12:00



