Zweite S-Bahn-Stammstrecke: Neu-
planung im Miinchner Osten

Widerstand wirkt

Die Deutsche Bahn hat umfassende Anderungen zur Pla-
nung und Ausfiihrung der 2. S-Bahn-Stammstrecke be-
kannt gegeben. Eine dritte Tunnelrohre steigert die Sicher-
heit des unterirdischen Streckenverlaufs. Der neue Halte-

punkt Ostbahnhof wird verlegt.

Das zahe Ringen um eine vertragliche und sichere Losung
tragt erste Frichte. Die Blrgerinitiative Haidhausen hat

maBgeblichen Anteil daran.

Recht kurzfristig hat die Deut-
sche Bahn in der zweiten Julihilfte
zum ,,Bau-Infotag Ost“ eingeladen,
um nach den Medien auch die
Haidhauser Offentlichkeit {iber die
Anderungen in Kenntnis zu setzen.
Und wenn Frau Michelfeit, eine der
Vorsitzenden der Haidhauser Biir-
gerinitiative S-Bahn-Ausbau, ent-
spannt und guter Dinge den Veran-
staltungssaal im ,,Courtyard Hotel
an der Orleansstralle betritt, sagt
dies viel iiber die Erleichterung aus,
mit der sie und mit ihr viele Haid-
hauser die neue Planung begriiflen.

Das ist neu in Haidhausen

Nach Unterquerung der Isar folgt
die Tunneltrasse dem bislang pro-
jektierten Weg bis zum urspriing-
lich geplanten Rettungsschacht Ec-
ke Pitrich-/Keller-/Milchstrafe.
Dieser Rettungsschacht entfallt mit
der neuen Planung. Wirt und Géste
des Molly Malone's und viele Nach-
bar*innen diirfen aufatmen.

Etwa ab dieser Stelle verldsst die
nun aktuell geplante Trasse den
»alten“ Weg und fiihrt in gerader
stidwestlicher Richtung unter dem
WeiBenburger Platz  hindurch.
Knapp danach unterquert die neue
Trasse die Rosenheimer Strafle, um
in einem ausholenden Bogen wie-
der unter selbiger und unter der Or-
leansstrale hindurch in nordéstli-
che Richtung zu schwenken. Jetzt
verlduft die Trasse parallel zur Frie-
denstraf3e und fadelt in einem leich-
ten S-Bogen beim Haltepunkt

Leuchtenbergring in die bestehen-
den S-Bahn-Gleise ein. Die neue
Planung sieht auf diesem letzten
Streckenteil den Bau ecines Ret-
tungsschachts auf dem Bahngelan-
de vor, zwischen Spicheren- und
KirchenstraBBe gelegen.

Neuer Haltepunkt
Ostbahnhot

Der hier beschriebene neue Tras-
senverlauf ist der Verlegung des
neuen Haltepunkts Ostbahnhof weg
vom Orleansplatz hin zur Frieden-
straBe zu verdanken. Die Bahn
kann ihn auf eigenem Gelidnde er-
richten, nachdem dort die Autover-
ladestation seit Ende 2016 ihren
Dienst eingestellt hat.

Damit bleibt der Orleansplatz mit
seinen Anwohnern und Geschéfts-
treibenden von den bis dahin vorge-
sehenen erheblichen Eingriffen ver-
schont. Zugleich unterstreicht die
Bahn mit der Verlegung des Halte-
punkts an die Friedenstrale den Zu-
gewinn filir Berg-am-Laim und das
dort sich entwickelnde Werksvier-
tel nebst dem geplanten neuen Kon-
zertsaal.

Mehr Sicherheit im
Untergrund

Zwischen beide Tunnel fir den
S-Bahnverkehr schiebt die Bahn
mit der neuen Planung im unterirdi-
schen Streckenverlauf einen durch-
gehenden dritten Tunnel als Ret-
tungsrohre. Er wird zentraler Be-
standteil des neuen Flucht- und

Rettungskonzepts. Damit konnen
mehrere bislang vorgesehene Ret-
tungsschéchte entfallen.

Alles gut jetzt?

Bislang durch den Tunnelneubau
zu erwartende massive Beeintrich-
tigungen wihrend der Bauzeit blei-
ben den Haidhauserinnen und Haid-
hausern mit der neuen Planung teil-
weise erspart. Unverdndert hinge-
gen ist die Lage auf der Bezirks-
sportanlage nahe der Kobellwiese.
Dort wird die Bahn etwa 4 Jahre
lang mit dem Bau eines Rettungs-
schachts und des Vortriebs der 6st-
lichen Tunnelstrecke befasst sein.
Von dort aus ist wihrend der Bau-
tatigkeit mit erheblichem Baustel-
lenverkehr (Lastwagen!) zu rech-
nen, die den Aushub abtransportie-
ren und Baumaterial anliefern. Da-
bei werden die Lastwagen das Ma-
ximilianeum umrunden, Anliefe-
rung und Abtransport sind iiber die
Einsteinstrafle vorgesehen.

Einstimmig beschlossen hat der
Bezirksausschuss ~ Au/Haidhausen
auf Antrag der SPD, dass rund um
die Haidhauser Baustellen fiir den
zweiten S-Bahntunnel nur Lastwa-
gen zum Einsatz kommen, die mit
einem Abbiegeassistenten ausge-
rlistet sind. Diese Forderung richtet
sich an die Genehmigungsbehdrde
der Stadt Miinchen und an die
Deutsche Bahn als Auftraggeberin.
Letztere solle dies als zwingende
Bedingung in den Ausschreibungen
verankern. Bedingt durch die Bau-
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stellen wird der Lastwagenverkehr
in Haidhausen stark ansteigen. Aus-
geriistet mit Abbiegeassistenten
lasst sich die davon ausgehende
Gefahrdung von Radlern und FuB-
gingern vermindern.

Neu ist die Planung eines weite-
ren Rettungsschachts auf dem
Bahngeldnde an der Orleansstrafle,
zwischen Spicheren- und Kirchen-
strale. Auf die dort lebenden An-
wohner kommen Belastungen zu.

»Optimierungen® in letzter
Minute

Die Bahn spricht im Zusammen-
hang der neuen Planungen von
,»Optimierungen®, um die es sich
zweifelsohne handelt. Allerdings
erreichen die ,,Optimierungen auf
dem Ostlichen Streckenabschnitt
einen Umfang, der hier ein erneutes
Planfeststellungsverfahren  erfor-
dert, um Baurecht zu bekommen.

Das heift im Einzelnen: Die
Bahn muss die Pline fiir den gein-
derten  Streckenabschnitt erneut
beim Eisenbahnbundesamt (EBA)
zur Priifung und Genehmigung vor-
legen. Die Offentlichkeit ist erneut
zu beteiligen. Von der Planung Be-
troftene kénnen Einwendungen er-
heben, iiber die zu entscheiden ist.
Die Bahn selbst geht von einem
Zeitbedarf von rund zwei Jahren
aus.

Bekanntermallen  verfiigt  die
Bahn tiber Baurecht fiir den gesam-
ten Streckenverlauf (alt). Westlich
des Hauptbahnhofs hat sie bereits
mit den Bauarbeiten begonnen, am
Hauptbahnhof und am Marienhof
sind vorbereitende Arbeiten im
Gang.

Die Bahn terminiert die Inbe-
triecbnahme der 2. Stammstrecke
auf das Jahr 2028, dies unter der
MaBgabe, dass nichts Unvorherseh-
bares dazwischenkommt. Immer-
hin, mit dem zeitlich vorgezogenen
Neubau eines elektronisch gesteu-
erten Stellwerks am Ostbahnhof
soll der bestehende S-Bahnbetrieb
stabiler werden. Wie schnell ebenso
notwendige erginzende Arbeiten
im S-Bahnnetz, zum Beispiel die
Ertiichtigung eingleisiger Strecken-
abschnitte, angegangen und reali-
siert werden, lie3 sich wihrend des
»Bau-Infotags Ost“ nicht kliren.

Erfolg des zihen
Widerstands

Noch im Mai dieses Jahres lief3
die Bahn die Haidhauser Nachrich-
ten auf Anfrage wissen, ja, man ha-

be sich konzeptionell mit der Verle-
gung des Haltepunkts Ostbahnhof
beschiftigt, die Bahn ,hat jedoch
keinen Auftrag zur Anderung des
Projekts™ (siche HN 06/19).

Wie auch immer man aus heuti-
ger Sicht den Wahrheitsgehalt der
damaligen Auskunft bewerten mag:
Derart grundlegende Anderungen
der Planung, wie sie die Offentlich-
keit jetzt zur Kenntnis nimmt, diirf-
ten einen lingeren zeitlichen Vor-
lauf und entsprechende politische
Riickendeckung  gehabt  haben.
Sei’s drum.

Sicherheit zuerst!

Die Haidhauser Biirgerinitiative
S-Bahn-Ausbau hat von Beginn an
fiir mehrere Ziele gekdmpft: Sie hat
direkt betroffenen Hausbesitzern
Unterstiitzung angeboten und sich
gegen die massiven Zerstorungen
gewandt, die die alte Planung fiir
Haidhausen bedeutet hat. Zugleich
hat die Birgerinitiative, unterstiitzt
von fachlich kompetenten Biiros,
auf die eklatanten Sicherheitsmin-
gel der unterirdisch verlaufenden
Strecke aufmerksam gemacht, vor
allem auf die Sicherheitsproblema-
tik der Tiethaltepunkte.

Die Bahn erklért nun, das alte Si-
cherheitskonzept sei ,die einzige
genehmigungsfihige Mdglichkeit™
gewesen. Und sie teilt mit: ,,Erst
seit 2016 gilt in Deutschland ein
neues Regelwerk fiir Tunnelbauten,
welches auf neuem EU-Rest basiert
und es nun ermoglicht, eine soge-
nannte »Dritte Rohre« als zusitzli-
che Flucht- und Rettungsrohre zu
bauen.“ Bei aller Freude iiber die
sich jetzt abzeichnende bessere Si-
cherheit im unterirdischen Stre-
ckenbereich sei daran erinnert, dass
noch bis vor kurzem die Bahn und
die Verantwortlichen in der Politik
das alte Sicherheitskonzept gegen
jede Kritik zu rechtfertigen ver-
sucht haben. Es stellt sich die Fra-
ge, weshalb die bei der Bahn und in
der Politik drei Jahre nach Rechts-
kraft der neuen Schutzrichtlinien
viel Zeit verstreichen haben lassen,
bis sie nun endlich den neuen Be-
dingungen zum Schutz der Fahr-
géste Rechnung tragen.

Ob die jetzt vorgestellte Planung
mit dem neuen Sicherheitskonzept
allein dem beharrlichen Widerstand
zu verdanken ist, mag dahin gestellt
bleiben. Sicher ist: Ohne diesen
Widerstand wire jetzt aller Wahr-
scheinlichkeit nach im Miinchner
Osten auf ,unserem”™ Streckenab-

schnitt eine schlechtere, vor allem
deutlich unsicherere Tunnelvariante
bereits im Bau. Der Widerstand ge-
gen die ,alte” Planung hat den fir
die Einsicht der Verantwortlichen
notwendigen zeitlichen Aufschub
bewirkt und damit Raum fiir die
Umplanung im Miinchener Osten
erstritten. Das Verdienst, daran ent-
scheidend mitgewirkt und die
schlechte ,,alte Planung verhindert
zu haben, kommt vielen zu, vor al-
lem den Aktiven der Haidhauser
Biirgerinitiative.
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