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Warum der Bau der zweiten
Stammstrecke langer dauern
konnte

Laut Bahn kénnten Baumafinahmen fiir die neue U-Bahnline U9 die
Fertigstellung verzégern, doch nicht jeder mag das glauben. Die wichtigsten
Fragen und Antworten im Uberblick.

Von Andreas Schubert

Ende 2026 sollte die zweite S-Bahn-Stammestrecke eréffnet werden. Doch das
kénnte sich um bis zu zwei Jahre nach hinten verschieben, wie am Donnerstag
bekannt wurde. Der Begriindung der Bahn, das liege an den neuen Planen der
Stadt zum Bau der U-Bahnlinie U 9, mag nicht jeder Glauben schenken.

Warum dauert der Stammstreckenbau langer?

Will die Stadt die U 9 irgendwann bauen, so miisste die Bahn bei der neuen
S-Bahn-Haltestelle am Hauptbahnhof gleich auch noch den Rohbau der kiinftigen
U-Bahn-Station errichten. Das wiirde laut Bahn- Projektleiter Markus Kretschmer
die Fertigstellung der Stammestrecke verzégern. Doch offiziell gilt laut Bahn der
urspringliche Zeitplan mit Fertigstellung 2026 nach wie vor. Das teilt auch das
bayerische Verkehrsministerium mit. Denn noch hat der Stadtrat den Bau der U 9
nicht beschlossen. Allerdings ist der U-Bahn-Bau bereits berticksichtigt in den
Ausschreibungsunterlagen fir die Fertigstellung des Rohbaus fiir den
Stammstreckenabschnitts am Hauptbahnhof. Hier steht als Fertigstellung das
Jahr 2027.

Verkehr in Miinchen

Der Bau der zweiten Stammstrecke erfordert Opfer

Die Baustelle ist zwei Kilometer lang, bis zu 100 Meter breit und plagt Anwohner sowie Eidechsen
gleichermaflen. Jetzt gehen die Arbeiten in die nachste Phase. Von Thomas Anlauf

Was sagt die Stadt dazu?

Oberbilrgermeister Dieter Reiter (SPD) erklarte am Freitag: Sollte es nun zu
Verzégerungen beim Bau der Stammstrecke kommen, miisse man sich genau
ansehen, welche Baumafinahmen dafiir verantwortlich seien. "Meines Wissens
gibt es neben dem Thema U 9 noch erheblichen Umplanungsbedarf seitens der
Bahn selbst." Auch der Chef der SPD-Stadtratsfraktion, Alexander Reissl, glaubt
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nicht, dass es einzig und allein an der U 9 liege. Die CSU-Fraktion auflerte sich
dazu am Freitag nicht.

Wie sehen Kritiker der Stammstrecke eine mégliche Verzégerung?

Dass die Zeitplanung nicht zu halten ist, liege "nicht ausschlief3lich und schon gar
nicht originar" an den Vorhaltemafinahmen fiir die U 9, sagt der Griinen-
Landtagsabgeordnete Martin Runge. Er spricht von "grotesken Fehlplanungen im
Bereich des Hauptbahnhofs", die korrigiert werden miissten. Bekanntermafien
wird der neue S-Bahnsteig rund 80 Meter nach Westen versetzt. Die Bahn spricht
hier von Optimierungen, um Zeit und Geld zu sparen.

Laut Runge flihrten statische Probleme mit den bestehenden U-Bahnréhren zu
der Umplanung, was die Bahn verneint. Diese Korrekturen, so Runge, hatten dazu
geflihrt, dass die Vergabe fiir den Bau erst Ende 2018 erfolgte, und nicht, wie
vorgesehen, im Juli 2017. Laut Projektleiter Kretschmer allerdings hat sich die
Vergabe hingezogen, weil Baufirmen gut ausgelastet sind und es deshalb
schwierig war, GUberhaupt jemanden zu finden, der den Auftrag annimmt. Auch der
Grinen-Stadtrat Paul Bickelbacher, ebenfalls ein Kritiker der R6hre, zweifelt an
der Begriindung der Bahn: "Ich habe schon befiirchtet, dass man uns die U9 in die
Schuhe schiebt."

Warum plant die Bahn liberhaupt eine U-Bahnstation am Hauptbahnhof?

Weil das U-Bahn-System Uberlastet ist, gilt die kiinftige Linie U 9 als wichtiger
Baustein des 6ffentlichen Nahverkehrs in Miinchen. Sie wird voraussichtlich
frihestens in den 2030er-Jahren gebaut. Weil aber bereits von diesem Jahr an am
Hauptbahnhof das Zugangsbauwerk fiir die zweite S-Bahn-Stammestrecke
entsteht, der sogenannte Nukleus, muss es zumindest bei einem maéglichen
U-Bahnhalt dort schnell gehen. Ein nachtraglicher Einbau in den neuen
Hauptbahnhof ware nicht mehr méglich. Die Bahn handelt im Auftrag der Stadt
und kooperiert bei den Planungen mit der Miinchner Verkehrsgesellschaft.

Was kostet die U 9?

Alleine der Rohbau am Hauptbahnhof wiirde 250 Millionen Euro kosten, die
Kosten fiir die gesamte Linie werden auf drei Milliarden Euro geschatzt. Griinen-
Stadtrat Bickelbacher schlief3t zudem weitere Kosten nicht aus, etwa durch
Schadenersatzforderungen der Bahn, wenn wegen der Baustelle der Betrieb am
Bahnhof eingeschrankt werden muss. OB Reiter sagt, er sehe keine Alternative zur
U9, schrankt aber ein, dass die Finanzierung der Nahverkehrsprojekte offen sei.
"Die Landeshauptstadt wird diese sicher nicht allein schultern kénnen", sagt
Reiter. Deshalb habe er die zustandigen Minister in Berlin um einen méglichst
baldigen Gesprachstermin gebeten. "Der Bund muss hier endlich die Weichen
stellen und verbindliche Zusagen machen."
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Wird wegen der Verzogerung auch die Stammstrecke teurer?

Kritiker wie Runge rechnen fest damit. Projektleiter Kretschmer indes betont,
durch optimierte Bauablaufe konne man immer wieder Geld sparen. So werde
man im festgelegten Kostenrahmen von 3,8 Milliarden Euro bleiben, in den schon
ein Risikopuffer von 600 Millionen eingerechnet ist.

Wann wiirde am Hauptbahnhof gebaut?

Bereits im Mai beginnt der Abriss der alten Schalterhalle. Ende des Jahres soll der
Bau des Nukleus beginnen. In etwa zwei Jahren kénnte das Eisenbahnbundesamt
auch die Genehmigung fir die U-Bahnstation erteilt haben, dann kénnten die
Bauarbeiter hier ebenfalls loslegen.

Wie wiirde der U-9-Halt gebaut?

Der U-Bahnhof lage zum Teil unterhalb der Gleishalle. Das heif3t: Westlich der
Baugrube fir den Nukleus entstiinde eine weitere Grube, da der U-Bahnhof in der
sogenannten Deckelbauweise gebaut wiirde. Das heif3t: Die Grube bekommt oben
einen Betondeckel, sodass sich die Belastigung durch Larm und Schmutz in
Grenzen halt. Die Baugrube wiirde fast bis zur heutigen Fahrgastinformation
reichen. Dann kénnte es eng werden fiir die 450 000 Passagiere, die den
Hauptbahnhof taglich nutzen. Um Platz zu schaffen, wird laut Kretschmer geprift,
die Prellbdcke in der Halle bis zu 20 Meter nach Westen zu versetzen.

Wie siahe die U-9-Station aus?

Die bisherigen Planungen sehen vor, dass sich im Untergrund die Passagiere auf
drei Ebenen zwischen den einzelnen Gebaudeteilen der Bahnhofs bewegen
kénnten, etwa von der U 9 zur Station der Linien U 1 und U 2, die auf gleicher H6he
ware. Der Umweg liber ein Sperrengeschoss ware also nicht nétig. Eine derartige
Entzerrung der Passagierstrome ist sinnvoll, da mit der U 9 und der zweiten
Stammstrecke die Zahl der Reisenden auf bis zu 750 000 taglich steigen kdnne,
schatzt Kretschmer.
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