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Zweiter S-Bahntunnel

Noch ist das ,,Murksprojekt“ nicht durch

Griine und Freie Wahler duBern heftige Kritik im Landtag
am geplanten 2.5-Bahn-Stammstreckentunnel und betrach-
ten ihn als nicht férderfahig. Die Forderung nach einer er-
neuten Wirtschaftspriifung scheitert an der Mehrheit von
CSU und SPD. HN stellt Anfrage an den Bundesrechnungs-

hof.

Wiirden Sie viel Geld fir etwas
ausgeben, das schlechter ist, als
das, was Sie schon haben?

Was bei jedem klar denkenden
Menschen nur Kopfschiltteln her-
vorrufen wilrde, geschieht gerade
beim  2.5-Bahnstammstreckentun-
nel,

Mach wie vor sicht der zukiinflige
Fahrplan nur noch einen 15- baw,
F0-Minutentakt stamt eines momen-
tan Oblichen 10 bis 20 Minutentak-
tes vor. Die stindliche Kapaziti
aul der Stammstrecke witrde sich

von 30 lediglich auf 33 Zige erhi-
hen. Unter dem Strich verschlech-
tert sich die Situation fiir alle Fahr-
giste, die den neuen Tunnel benut-
zen, weil sie wegen der groBien Tie-
fe des Tunncls und erzwungener
Mallen hiufigeren Umsteigens er-
heblich linger unterwegs sein wer-
den, als auf der existierenden
Stammstrecke

Um die Verschwendung wvon
Stevergeldern zu vermeiden, wird
normalerweise jedes von der 6ffent-
lichen Hand finanzierte Bauprojekt

einer standardisierien Bewenung
unterzogen, die den Nutzen-Kos-
ten-Faktor eines Vorhabens unter
die Lupe nimmt. Dabei gilt. dass
mindestens soviel volkswirtschafili-
cher Nutzen entstehen muss, wie
Geld investient wurde. Der Faktor
1,0 ist also die absolute Untergren-
ze flir cine staatliche Finanzierung.
Spitestens seit den jingsten offi-
ziellen  Kostenschiitzungen  kann
diese Untergrenze nicht mehr ein-
gehalten werden, was sowohl die
Landtagsgriinen  monierten.  als
auch Michael Piazolo, Landtagsab-
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Journalisien im Efnsatz —

manchmal gefihrlich, manchmal mit rdli-
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Noch ist das

Bundesrechnungshof — walte deines Amtes!

Der Bund darf ein Verkehrsprojekt unter bestimmien Bedingungen
mitfinanzieren, So muss das Vorhaben u. a. nach Art und Umfang zur
Verbesserung der Verkehrsverhiilinisse dringend erforderlich und unter
Beachtung des Grundsatzes der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit
geplant sein. Auch die Berlicksichtigung der besonderen Bedingungen
von Menschen mit Mobilititseinschrinkungen ist eine zwingende Be-
dingung fiir die Mitfinanzierung des Bundes. Fiir die Kontrolle der Be-
dingungen ist der in Bonn beheimatete Bundesrechnungshof zustindig.
Er prilfi das Verwalungshandeln der Bundesbehiirden, hat aber keine
Exckutivgewalt. Er muss durch seine Argumente ilberzeugen®, so der
Bundesrechnungshof auf unsere Anfrage.

Ziel und Art seiner Priiffungen bestimmt der Bundesrechnungshof in
eigener Verantwortung. ..Bei der Auswahl seiner Prilfungsschwerpunk-
te nutzl der Bundesrechnungshof simtliche Informationen, die ihm bei
seiner Priffungstiitigkeit. aber auch durch Hinweise von Blirgerinnen
und Biirgern oder durch die Berichterstattung in offentlichen Medien
zuglnglich sind”, so die Behorde.

Zum geplanten Bau des 2. S-Bahntunnels teilt der Rechnungshof mit:
im Falle der zweiten Stammstrecke der S-Bahn Minchen liegen noch
keine pritffithigen Emscheidungen und Unterlagen des Bundesministe-
riums fiir Verkehr und digitale Infrastrukiur vor. Sobald diese vorlie-
gen, wird der Bundesrechnungshof sich damit niiher befassen.

Betrachten wir diese Aussage als Einladung, den Bundesrechnungs-
hof auf den in mehrfacher Hinsicht nicht frderfihigen Tunnelneubau
hinzuweisen. In der Hoffoung, dass die Argumente des Bundesrech-
nungshofs die politischen Entscheidungsiriiger zu Uberzeugen, eine
Mitfinanzierung des Bundes zu umerbinden.

anb

Miinchen Hauptbahnhof: Dentsche Bahn preist eigene Planung.

»Murksprojekt"

nicht

geordneter der Freien Wihler, aul
einer Pressekonferenz Anfang No-
vember ausfthrlich kritisienie. Be-
lief sich der Mutzen-Kosten-Faktor
in der standardisierien Bewertung
von 200 1/2012 noch auf 1,04, ver-
schlechterte sich der Wert laut Pia-
zolo angesichts gesticgener Investi-
tionskosten von damals rund 2 Mil-
liarden auf aktuell 3,84 Milliarden
inklusive Risikopuffer, aul nur
noch 0.5 .Somit ist cine zweite
Stammatrecke, wie sie jetzt geplant
wird, nicht forderfithig”, sagt Piazo-
Io auf der Pressekonferenz und ver-
weist aul Berechnungen der Vier-
epg-Rossler GmbH.

Auch die Grilnen machten den
Tunnel im Bayerischen Landiag
zum Thema. Nichts anderes als ein
~Murksprojekrt und ein | Milliar-
dengrab® ist fiir den Griinen-Ver-
kehrsexperten Markus Ganserer der
beschlossene S-Bahn-Tunnel. Auch
die Griinen sehen durch den Tun-
nelbau eine Verschlechterung des
S-Bahnverkehrs aul’ die Fahrgliste
zukommen.

Der Antrag der Griinen, den Tun-
nel einer aktualisierten Wirtschafi-
lichkeitspriifung zu  unterziehen,
wurde am 24.Movember mit den
Stimmen von CSU und SPD abge-
lehnt.

~Wenn wir das ganze Projekt be-
erdigen wirden, fingen wir bei
Adam und Eva an mit den Planun-
gen™, sagte der CSU-Landtagsabge-
ordnete Eberhard Rotter. Der Nut-
zenkostenfaklor sei grifler als 1,0
Wie dieser Faktor angesichis der

jingsten Kostensteigerungen  Zu-
standekommen soll, erklirte Rotter
aber nicht.

Dass andere wichtige Verkehrs-
projekte unter dem Milliardengrab
S-Bahntunne! leiden werden. ist
ilberdies zu befiirchten.

Darunter diirfte neben den vielen
notwendigen und (berfilligen Bau-
mafnahmen im Miinchner S-Bahn-
Netz der von etlichen Verkehrsex-
perten immer wieder gefordene
Aushau der grisBitenteils bereits vor-
handenen Gleisstrecken fr einen
Nord- und einen Sidring fallen.
MNoch absurder stellen sich die un-
rentablen Tunnelplanungen im Ver-
gleich zu wirklich wichtigen baye-
rischen Verkehrsprojekten wie den
viergleisigen Ausbau der Rosenhei-
mer Strecke zum Brenner-Basistun-
nel oder die Elektrifizierung der
Lindauer Trasse, dem zukilnfiigen
Zulauf zum Gotthardtunnel dar.

Doch noch bleibt ein  kleiner
Hoffnungsschimmer. Zum  einen
laufen noch einige Klagen, unter
anderem von der Haidhauser Br-
gerinitiative  S-Bahn-Ausbau, die
chenfalls die mangelnde Remtabili-
tit des Verkehrsprojekts thematisie-
ren.

Zum anderen bleibt abzuwarten,
ob gewisse Kontrollgremien den la-
xen Umgang der CSU mit Steuer-
geldern doch nicht teilen. Aktell
lauft eine Anfrage der Haidhauser
MNachrichten beim  Bundesrech-
nungshof zum Thema Tunnelkos-
ten.

Markus Wagner
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