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Bdrgerinitiative S-Bahn-Tunnel Haidhausen
- Herrn Vors. Hans-Peter Eder —
Kirchenstr. 90

81675 Miinchen

Miinchen, 17.09.2006

Alternative zur zweiten Miinchner S-Bahn-Stammstrecke:

kein Baustellenchaos in der Miinchner City inkl. Haidhausen dank
unkonventionellem Bypass durch die U-Bahn-Trasse vom Ostbahnhof
nach Laim (-Pasing):

zweite Réhre bereits zu mehr als 2/3 fertiggestellt;

1.550.000.000 EUR (1,55 Milliarden) eingespart;

10 Min. Takt auf allen S-Bahn Linien durch modifizierte U-Bahnen ohne
Einschriankungen moéglich

Sehr geehrter Herr Eder,

diese — auf den ersten Blick — etwas reiferischen Uberschriften entpuppen sich bei
naherer Betrachtungsweise als absolut realistische Mdglichkeiten.

Da ich mir sicher bin, dass diese 0.g. Losungsvorschlage zur "alternativen zweiten
Minchner S-Bahn-Stammstrecke" auch fir Sie und die Burger Haidhausens von
Interesse sind, Gbersende ich Ihnen die Kopie eines gleichgerichteten Schreibens an
den Bundesverkehrsminister, den bayerischen Verkehrsminister und den
Miinchner Oberbiirgermeister zu lhrer Information — mit der Bitte um lhre
flankierende Unterstitzung dieser Vorschlage.

Fir Ruckfragen Ihrerseits stehe ich gerne zur Verfuauna.

Mit freundlichen GriRen

7%



HEINBERT JANZE OselstraBe 27
Diplom-Kaufmann D-81245 MuUnchen

Tel./Fax 089-82 07 1414
Mobil 0160/ 90 16 34 72

Einschreiben Einschreiben Einschreiben
Personlich Personlich Personlich
Herrn Bundesminister Herrn Staatsminister Herrn Oberblrgermeister
Wolfgang Tiefensee Erwin Huber Christian Ude
Bundesministerium fur Verkehr, Bay. Staatsministerium fur Wirt-  Landeshauptstadt Miinchen
Bau und Stadtentwicklung schaft, Verkehr, Infrastruktur Rathaus
Invalidenstr. 44 Prinzregentenstr. 28 Marienplatz 8

80525 Minchen 80331 Mlnchen

10115 Berlin

Minchen, 09.09.2006

Zweite Miinchner S-Bahn-Stammstrecke:
bereits zu mehr als 2/3 fertiggestelit, 1.550.000.000 EUR (1,55 Milliarden) eingespart,
kein Baustellenchaos in der Miinchner City, 10 Min. Takt auf allen S-Bahn Linien

Sehr geeh'rte Herren,

diese — zugegeben — auf den ersten Blick reiRerische Uberschrift entpuppt sich bei néherer Be-
trachtungsweise als absolut realistische Maglichkeit. Man muss nur tabufrei und ohne ,Schere

im Kopf“ die vorhandene Infrastruktur mit dem moglichen Synergiepotential kombinieren.
Komplexe Lésungen kénnen manchmal ganz einfach sein:

Die Lésung des Problems kommt von der U-Bahn her.
Bereits jetzt besteht zur S-Bahn-Stammstrecke zwischen Ostbahnhof und Laim eine fast paral-

lele U-Bahnlinie (U5) mit nahezu identischen Fahrzeiten und der Verknlpfung zur S-Bahn in
den Stationen Ostbahnhof, Stachus und Hauptbahnhof (s. Skizze in der Anlage, rot = S-Bahn,
blau = U-Bahn). Diese U-Bahnlinie muss nur, wie auch von der LH Miinchen mittel- bis langfris-
tig geplant und in den Minchner Stadtplanen bereits eingezeichnet, ber den bisherigen End-
punkt Laimer Platz hinaus bis Pasing verlangert werden. In Pasing solite dann diese U-Bahn
jedoch nicht in einem teuren unterirdischen Bahnhof enden, sondern oberirdisch, @stlich der
Pasinger S-Bahnsteige 4/5 und 6/7 in die S-Bahntrasse eingefadelt werden, analog zur Ein-/
Ausfadelung der Wolfratshausener S-Bahnlinie 7 bzw. der BOB-Bahn westlich des S-Bahnhofs
.Donnersberger Briicke".

Waestlich von Pasing fahrt dann die U-Bahn — ergénzend zum 20 Minutentakt der S-Bahn — auf
den S-Bahngleisen bis zu den vorgesehenen vorlaufigen Endpunkten des 10 Minutentaktes:

S4 Maisach, S8 Buchenau/ Grafrath, S5 Gilching/ Wefling, S6 Gauting/ Starnberg.

Durch den neuen Bypass zur S-Bahn Stammstrecke zwischen Ostbahnhof und Pasing fur die
vier vorgenannten Linien entstehen so die notigen freien Trassenkapazitdten eines moglichen
10 Minuten-Taktes fur die tbrigen — nicht Pasing anlaufenden — S-Bahn-Linien S1, S2 und S7.
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Warum also nicht die Munchner U-Bahn auf S-Bahngleisen fahren lassen? Beide beliebten
Nahverkehrssysteme haben die gleiche Spurweite (1435 mm), unterscheiden sich jedoch tech-
nisch im Antrieb (Wechselstrom bei der S-Bahn aus der Oberleitung und Gleichstrom bei der U-
Bahn aus der separaten Stromschiene) und im Zugsicherungssystem. Diese Unterschiede be-
reiten jedoch heutzutage keine Schwierigkeiten mehr und sind bereits geldst: Mehrere Lokomo-
tivtypen, z. B. E189, OBB Taurus fahren landertibergreifend in verschiedenen Wechselstrom-
und Gleichstromnetzen und sind auch fur die unterschiedlichen Zugsicherheitssysteme der je-
weiligen Bahnnetze ausgestattet. In Hamburg fahrt in Kirze die Gleichstrom-S-Bahn (mit
Stromschiene, vergleichbar der Miinchner U-Bahn) auflerhalb des Gleichstromnetzes auch mit
Oberleitung im normalen DB-Wechselstrom-Streckennetz von Neugraben bis nach Buxtehude
mit den flr zwei Systeme um-/ neugebauten Triebwégen ET4743,

Was in Hamburg méglich ist, sollte auch in Miinchen machbar sein!

Die Vorteile der alternativen Bypass-Tunnellésung mit Hilfe der U5 gegeniiber
der urspriinglich geplanten zweiten S-Bahn-Réhre liegen auf der Hand:

Viel schnellere Realisierung des S-Bahn 10 Minutentaktes, weil nur noch ein kurzes Stiick
im Minchner Westen und nicht in der gesamten Munchner City der Tunnel fur die Trasse

gebaut werden muss.

Mindestens Einsparung der bislang veranschlagten 1,55 Milliarden Euro (wahrscheinlich in
Wirklichkeit noch mehr, vgl. Minchner Merkur, MM, vom 04.08.2006), wenn man davon
ausgeht, dass die U-Bahnstrecke von Laim nach Pasing sowieso gebaut werden sollte und
die relativ geringen Mehrkosten fiir die benétigten Zweisystem-U-Bahnziige durch das Ein-
sparen des teuren unterirdischen Pasinger U-Bahnhofes kompensiert werden.

- Keine aufschiebenden Einwande mehr durch den Bundesrechnungshof (vgl. MM und Siid-
deutsche Zeitung, SZ, vom 04.08.2006).

- Kein die Geschafte und Gewerbetreibenden schadigendes, lang anhaltendes Baustellen-
chaos (Larm, Abgase, Staub, Lkw’s) in der Miinchner City und Haidhausen.

Keine statische Gefahrdung der Miinchner Frauenkirche durch die Untertunnelung
(vgl. SZ vom 26.01.2006).

- Ermoglichung des 10 Minuten-Taktes pro Linie in der Miinchner Innenstadt und auf den

Aussenasten, was bei der bisher angedachten Losung durch den 2. S-Bahntunnel fahrplan-
technisch nicht mdglich ist:
Die Attraktivitat der S-Bahn beruht auch zum Teil auf der fir jedermann merkbaren Ab-
fahrtszeit des Taktfahrplans. Man muss sich nur eine Abfahrtsminute merken und kann sich
aufgrund des 20 oder 10 Minutentaktes alle anderen Abfahrtszeiten jederzeit analog aus-
rechnen. Dieses wichtige kundenfreundliche Marketinginstrument wird durch die bislang ge-
plante 2. Tunnelrdhre mit ihren lediglich 2 Stationen am Hauptbahnhof und am Marienplatz
konterkariert; denn statt der 15 Minuten von Laim bis zum Ostbahnhof briuchten die S-
Bahnen dann nur noch 9,5 Minuten (vgl. SZ vom 21.12.2004). Dies bedeutet, dass der kun-
denfreundliche merkbare 10 Minutentakt pro Linie entweder in der Innenstadt oder auf den
Aussenasten verloren geht, weil ja je Linie beim geplanten 10 Minuten-Takt abwechselnd
auf der Stammstrecke und durch die 2. Rohre gefahren werden soll.

Keine Konzentration auf nur 2 Bahnhofe in der Innenstadt, sondern weiterhin eine gleich-
mafige Verteilung von Bahnhofen tUber die gesamte Linienstrecke in der Stadt.









