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Offizielle Planungen
einer zweite S-Bahn-Stammstrecke in Munchen
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Offizielle Planungen: 2. S-Bahn-Tunnel
laut Planfeststellungsunterlagen

Marienhof
(Marienplatz)

Leuchten-
bergring

Fahrplanjahr 2005/2006
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Vergleich der Fahrtenpaare beim 2. S-Bahn-Tunnel
laut Planfeststellungsunterlagen (Stand: 2005/2006)

S-Bahn Munchen Fahrtenpaare pro Stunde
2. Stammstrecke (im Stammstreckenbereich)

Mitfall_1 (20'-Grundtakt) | Mitfall_2 (15-Grundtakt)
S-Bahn-Linien HVZ NVZ, SVZ HVZ NVZ, SVZ
S1(/S11) 3 3 4 4
S2 6 3 2 0
S12 4 4
S3 6 3 2 0
S13 4 4
S4 3 3 4 4
S5 6 3 2 0
S15 4 4
S6 6 3 2 0
S16 4 4 2007 auf bestehender Stammstrecke
S7 3 3 4 4 bereits 30 Fahrtenpaare/HVZ-Stunde
- Nutzen: nur 10%...20% mehr HVZ-Zuge
alte Stammstrecke 15 12 22 20 - Kosten: etwa 2.000.000.000 €
:Az”“‘;:;;gprgﬂre"ke 12 g 13 g — Nutzen-Kosten-Verhiltnis?
MAMP-MLEU 6 3 4 0

HVZ = Hauptverkehrszeit (wochentags 6 Stunden)
NVZ = Nebenverkehrszeit (wochentags 9 Stunden, sonst 15 Stunden)
SVZ = Spatwverkehrszeit (taglich 5 Stunden)

MAMP = Abzweig Munchen-Max-Weber-Platz
MOPS = Munchen Ost (S-Bahn)
MLEU = Munchen-Leuchtenbergring
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Bahnhof Leuchtenbergring (2. S-Bahn-Tunnel)
laut Planfeststellungsverfahren (Stand: 2005)

Bf. Miinchen-Leuchtenbergring (neu)
Planung 2. S-Bahn-Tunnel, 2005-10 N

Alle Angaben ohne Gewahr. Plan muss noch gepruft werden.
© Stefan Baumgartner, D-01187 Dresden, 2006-01-22

S-Bahn auf eigenen Gleisen
S-Bahn (Vorschlag)  Bahnsteig

typische S-Bahn-Fahrten

Reise- und Glterzige Bahnsteig

S-Bahn im Mischbetrieb
Ausziehgleis

planmassige Zugsfahrten

zusatzliche Gleiswechsel

wunschenswerte Zusatzgleise

wvon/nach Marienhof Leuchtenbergring (neu) ||
(2. S-Bahn-Tunnel) 1neu
(S) Marienhof<Berg am Laim
2neu (S) Ostbahnhof<Daglfing

nach Ostbahnhof
4neu (Wendegleis S7)
5neu
(S) Marienhof>Berg am Laim
(S) Ostbahnhof>Daglfing

wvon Ostbahnhof 6neu

von/nach Berg am Laim

wvon/nach Steinhausen
(S-Bahn-Betriebshof)

wvon/nach Daglfing

\

Fahrplanjahr 2005/2006
(Stand Liniennetz: 11.12.2005)

£ € £ E £ &
88 8 8 8 s
o -~ N < © © o
B N .

Skizze: Stefan Baumgartner, 2006-01
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Bahnhof Leuchtenbergring (2. S-Bahn-Tunnel) | .. ..
laut Planfeststellungsverfahren (Stand: 2005) Bom (orseniog) B

Reise- und Glterzige Bahnsteig
S-Bahn im Mischbetrieb
Ausziehgleis

Bf. Miinchen-Leuchtenbergring (neu) N planmassige Zugsfahrten

Planung 2. S-Bahn-Tunnel, 2005-10 o ;
- zusatzliche Gleiswechsel

wunschenswerte Zusatzgleise

Alle Angaben ohne Gewahr. Plan muss noch gepruft werden. | ¢ — eem—m————
© Stefan Baumgartner, D-01187 Dresden, 2006-01-22
\von/nach Marienhof Leuchtenbergring (neu) || wvon/nach Steinhausen
(2. S-Bahn-Tunnel) 1neu (S-Bahn-Betriebshof)
(S) Marienhof<Berg am Laim ! Konflikt ! \
2neu (S) Ostbahnhof<Daglfing \ /
nach Ostbahnhof N
4neu (Wendegleis S7) \\
5neu
N\ " (S) Marienhof>Berg am Laim wvon/nach Daglfing
(S) Ostbahnhof>Daglfing ! Konflikt !
von Ostbahnhof Bneu
von/nach Berg am Laim

4 N

Fahrplanjahr 2005/2006
(Stand Liniennetz: 11.12.2005)
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Skizze: Stefan Baumgartner, 2006-01
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Bahnhof Leuchtenbergring (2. S-Bahn-Tunnel)
laut Planfeststellungsverfahren (Stand: 2005)

Bf. Miinchen-Leuchtenbergring (neu)
Planung 2. S-Bahn-Tunnel, 2005-10

Alle Angaben ohne Gewahr. Plan muss noch gepruft werden.
© Stefan Baumgartner, D-01187 Dresden, 2006-01-22

\von/nach Marienhof Leuchtenbergrigfy (neu)

(2. S-Bahn-Tunnel) 1neu

\ (S) Meiienhof<Berg am Laim
2neugS) Ostbahnhof<Daglfing

nach Ostbahnhof
4neu (Wendegleis S7)

5neu

! Konflikt !

wvon Ostbahnhof

von/nach Berg am Laim

S-Bahn auf eigenen Gleisen

S-Bahn (Vorschlag)  Bahnsteig

typische S-Bahn-Fahrten

ee- und Guterziuge Bahnsteig

S-Baan im Mischbetrieb
Auszielgleis

-~ [N

AssiGe Zugsfahrten

e Qleiswechsel

werge Zusatzgleise

)

| N

won/nach Steinhausen
(S-Bahn-Betriebshof)

¥

wvon/nach Daglfing

-
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Das bessere S-Bahn-Konzept:

Planungsstrategien
fur den Teillausbau Sudring
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Integraler 10-Minuten-Takt fur die Munchner S-Bahn
Planungsstrategien

Planungsbeginn

~a

Planungsdreieck
System
Eisenbahn

Fahrzeug =3 Infrastruktur

Zugangebot

Bei der Abfolge der einzelnen lterationsschritte gilt stets:

ORGANISATION vor ELEKTRONIK vor BETON
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Das bessere S-Bahn-Konzept: Teilausbau Sudring

Einfuhrung des reinen 10-Minuten-Taktes
tagsuber auf allen S-Bahnlinien

konsequente Realisierung von Direktanschlussen

kreuzungsfreier Ausbau der Gleisanlagen
zur Vermeidung von Verzogerungen im Betriebsablauf
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1. Zugangebot:

Integraler 10-Minuten-Takt auf allen S-Bahn-Asten
(Organisation)

Direktanschlusse mit doppelter Korrespondenz
(Organisation)
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Zwei Stammstrecken fur die Munchner S-Bahn
mit dem Teilausbau Sudring

Laim Friedenheimer Bestehende S-Bahn-Stammstrecke
Brucke
v Bestehende S-Bahn-Stammstrecke
,’/
/
S X Ne%eranplatz \\\/
T \\
\ |
Siidring mit S-Bahnverkeh |

| Poccistra
(Su nhof)

\

Fahrplanjahr 2005/2006 S
(Stand Liniennetz: 11.12.2005) “
|
|
- |
£ E e i E | “
A BE S ‘
O «~— N g : : O
N S s
Skizze: Stefan Baumgartner, 2006-01 \

Sudring mit S-Bahnverkehr
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Integraler 10-Minuten-Takt
Linienverlauf zur Hauptverkehrszeit (HVZ)

Montag bis Freitag (Werktag)

6:00 - 9:00
15:30 - 18:30

Samstag (Werktag)

/-

Sonn- und Feiertag

/-

Takt Westlicher AufRenast

S-Bahn-Stammstrecke

Ostlicher AuRenast

20min-Takt S2 Petershausen S2 Dachau
20min-Takt S2 Altomunster S2 Dachau
20min-Takt S3 Mammendorf S3 Maisach
20min-Takt S13 Maisach

20min-Takt
20min-Takt

S4 Geltendorf S4 Grafrath

S4 Grafrath

20min-Takt
20min-Takt

S6 Tutzing S6 Gauting

S16 Gauting

S7 Geretsried S7 Solln

S27 Deisenhofen S27 Solln

20min-Takt
20min-Takt

S2 Laim
S2 Laim

S2 Innenstadt
S2 Innenstadt

S3 Pasing - Laim | S3 Innenstadt S3 Ostbahnhof
S13 Pasing-Laim S13 Sudring S13 Ostbahnhof

S4 Pasing - Laim | S4 Innenstadt S4 Ostbahnhof
S4 Pasing - Laim | S4 Innenstadt S4 Ostbahnhof

S6 Pasing - Laim | S6 Innenstadt S6 Ostbahnhof
S16 Pasing-Laim S16 Sudring S16 Ostbahnhof

S2 Ostbahnhof
S2 Ostbahnhof

S7 Donnersb.br. S7 Innenstadt S7 Ostbahnhof

S27 Donnersb.br. S27 Hbf, GI.35/36

S2 Deisenhofen

S2 Deisenhofen

S3 Grafing Bf

S13 Grafing Bf

S4 M’Schwaben
S4 M’Schwaben

S6 Ismaning

S16 Ismaning

S2 Holzkirchen

S3 Ebersberg

S4 Erding

S6 Flughafen

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring

© Stefan Baumgartner, Bernhardstr. 44a, D-01187 Dresden, 26. April 2007

(nur ausgewahlte Bahnhofe)




Integraler 10-Minuten-Takt
Linienverlauf zur Normalverkehrszeit (NVZ)

Montag bis Freitag (Werktag) 5:00 '1?3:_%%’ _95%93'015:30
Samstag (Werktag) 5:00 - 20:30
Sonn- und Feiertag 5:00 - 20:30

Takt Westlicher AufRenast

S-Bahn-Stammstrecke

Ostlicher AuRenast

S2 Dachau
S2 Dachau

20min-Takt
20min-Takt

S2 Petershausen

S2 Altominster
(60min-Takt)

S3 Mammendorf | S3 Lochhausen

S13 Lochhausen

S4 Geltendorf S4 Puchheim

S4 Puchheim

20min-Takt
20min-Takt

20min-Takt
20min-Takt

20min-Takt
20min-Takt

S6 Tutzing S6 Planegg

S16 Planegg

S7 Geretsried S7 Solln

S27 Deisenhofen S27 Solln

20min-Takt
20min-Takt

S2 Laim
S2 Laim

S2 Innenstadt
S2 Innenstadt

S3 Pasing - Laim | S3 Innenstadt S3 Ostbahnhof
S13 Pasing-Laim S13 Sudring S13 Ostbahnhof

S4 Pasing - Laim | S4 Innenstadt S4 Ostbahnhof
S4 Pasing - Laim | S4 Innenstadt S4 Ostbahnhof

S6 Pasing - Laim | S6 Innenstadt S6 Ostbahnhof
S16 Pasing-Laim S16 Sudring S16 Ostbahnhof

S2 Ostbahnhof
S2 Ostbahnhof

S7 Donnersb.br. S7 Innenstadt S7 Ostbahnhof

S27 Donnersb.br. S27 Hbf, GI.35/36

S2 Holzkirchen

S2 Deisenhofen

S2 Deisenhofen

S3 Trudering

S3 Ebersberg

S13 Trudering

S4 Riem
S4 Riem

S4 Erding

S6 Ismaning

S6 Flughafen

S16 Ismaning

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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I nteg ra I e r 1 0 -M i n Ute n -Ta kt Montag bis Freitag (Werktag) 20:30-1:30

Linienverlauf zur Spatverkehrszeit (SVZ) Som- o Feerag 2050150

Hinweis: letzte Ankunft um 1:30, SVZ im Stadtbereich bis 1:00

Takt Westlicher Aul3enast S-Bahn-Stammstrecke Ostlicher AuRenast

20min-Takt S2 Petershausen S2 Dachau S2 Laim S2 Innenstadt S2 Ostbahnhof S2 Holzkirchen
60min-Takt S2 Altomiinster S2 Dachau S2 Laim S2 Innenstadt S2 Ostbahnhof

20min-Takt
20min-Takt

S3 Pasing - Laim | S3 Innenstadt S3 Ostbahnhof

S3 Trudering S3 Ebersberg

S13 Trudering

S13 Pasing-Laim S13 Sudring S13 Ostbahnhof
S4 Pasing - Laim | S4 Innenstadt S4 Ostbahnhof _ S4 Erding

20min-Takt

20min-Takt
20min-Takt

S6 Pasing - Laim | S6 Innenstadt S6 Ostbahnhof S6 Flughafen
S16 Pasing-Laim | S16 Stdring | S16 Ostbahnhof

20min-Takt

S7 Geretsried S7 Solln

S7 Donnersb.br. S7 Innenstadt S7 Ostbahnhof

20min-Takt S27 Deisenhofen S27 Solln S27 Donnersb.br. S27 Hbf, GI.35/36

(nur ausgewahlte Bahnhofe)

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
© Stefan Baumgartner, Bernhardstr. 44a, D-01187 Dresden, 26. April 2007



Integraler 10-Minuten-Takt fur die Munchner S-Bahn
Liniennetz Stadt (Teilausbau Sudring)

S2

| [} - —

U am Laim s%g

Leuchten-
bergring

Pasing

Westkreuz

Hbf (GI. 27-36)

Heimeranplatz

S13 S16

Pocci- Kolum- Ost-
stralBe busplatz bahnhof

| X
S2

S6
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Integraler 10-Minuten-Takt fur die Munchner S-Bahn
Betriebskonzept Stadt (Teilausbau Sudring)

Hauptbahnhof bestehende
(Gleis 27-36) Stammstrecke

Friedenheimer
Briicke

Heimeranplatz

Linienauswahl

S2

S3 S13 ‘ Linksverkehr

S4 + Ostbf.-Giesing
(wie bisher)

S6 |S16

S7

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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Integraler 10-Minuten-Takt fur die Munchner S-Bahn
Betriebskonzept Stadt (Teilausbau Sudring)

siehe Animation
,Betriebskonzept Teilausbau Sudring”

http://www.stadtkreation.de/munich/muenchen_animation.html
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Integraler 10-Minuten-Takt fur die Munchner S-Bahn
Fahrplangrafik Stadt (Teilausbau Sudring)

Taktfahrplan-Konzept fiir die S-Bahn Minchen (mit Stidumfahrung/Stdring)

- Optimierung zum integralen 10-Minuten-Takt -
Fahrplanangebot: 20-Minuten-Grundtakt mit Verdichtung aller Linien
mit Direktanschliissen am gleichen Bahnsteig gegeniiber in Pasing, Laim, Heimeranplatz und Leuchtenbergring

Fahrplangrafik "S-Bahn-Stammstrecke mit Stidumfahrung/Stidring" - 2”833%{2??23.1&30 Samstag - Sonund Feleiag
Ankunfts- und Abfahrtszeiten: westwarts oben, ostwarts unten [:Min.:Sek.] 2= Normaherielict 500 bis 2030 o e

Zur SVZ werden nur die Linien S1, S1', S2, S2', S3, S4, S5, S6, S7 und S27 sowie der Stidring bedient.

S6 Flughafen| |S16 Ismaning
‘ Pasing ‘ Laim ‘ ‘ Dunne.rsr ‘ ‘ Hackerbriicke ‘ Hauptbahnhof ‘ Karlsplatz ‘ Marienplatz ‘ ‘ Isartor ‘ Rosenheimer Platz ‘ Ostbahnhof ‘ 51/52:. am Ostoahnhof Leuchten-bergring
(Stachus) Fahrtrichtungswechsel
:08:20][:07:50 :04:50:04:20 :03:10:02:40 :01:30:01:00 :19:40[:17:20
:11:40:12:10 :15:10[:15:40 p :18:30[:19:00 :00:20(:02:40
:18:20]:17:50 :14:50(:14:20 B : :11:30:11:00 :09:40[:07:20
01:40[[:02:10 :05:10/:05:40 :06:50]:07:20 :08:30]:09:00 :10:20]:12:40
:09:20(:08:50 :06:40:06:10 :05:00]:04:40 03:20[:02:50 :19:50:19:20 :18:10:17:40 :16:30}:16:00 :14:40([:12:20
:10:40):11:10 :13:20(:13:50 :15:00:15:20 16:40(:17:10 :00:10{:00:40 :01:50§:02:20 :03:30{:04:00 :05:20(:07:40
:19:20:18:50 :16:40[[:16:10 :15:00][:14:40 :13:20][:12:50 :09:50:09:20 :08:10:07:40 :06:30}:06:00 :04:40([:02:20
:00:40:01:10 :03:20[[:03:50 :05:00[[:05:20 :06:40[[:07:10 :10:10:10:40 :11:50(:12:20 :13:30(:14:00 :15:20([:17:40
:19:30]:18:30 :16:00]:15:30 alle :13:20[:12:50 :11:40]:11:20 :10:00§:09:30 :06:30]:06:00 :04:50[:04:20 :03:10[:02:40 :01:20[:00:20 alle :18:50[:18:20
S3 Mammendorf :00:30[[:01:30 :04:00(:04:30 20min :06:40[[:07:10 :08:20[[:08:40 :10:00[[:10:30 :13:30(:14:00 :15:10(:15:40 :16:50(:17:20 :18:40([:19:40 20min S3 Ebersberg
09:30[:06:50 :04:201:03:50 alle
HVZ: S13 Maisach :10:30[[:13:10 :15:40:16:10 20min HVZ: S13 Grafing Bahnhof
NVZ: S13 Lochhausen NVZ: S13 Trudering
16:10[:15:10 alle 06:40[:06:10 :03:10[:02:40 19:20 :18:00(:17:00 alle
S4 Geltendorf :03:50[[:04:50 20min :13:20[[:13:50 :16:50:17:20 :00:40 :02:00[[:03:00 20min S4 Erding
:06:10]:05:10 alle :16:40]:16:10 :13:10[:12:40 :09:20 :08:00(:07:00 alle !
HVZ: S4' Grafrath :13:50:14:50 20min :03:20:03:50 :06:50[:07:20 :10:40 :12:00(:13:00 20min :14:30[:15:00 HVZ: 4 Markt Schwaben
NVZ: $4' Puchheim NVZ: S4' Riem
:11:100:10:10 01:40/:01:10 :18:10[:17:40 :14:20 13:00(E
S5 Herrsching 08:50{:09:50 18:20{:18:50 :01:50:02:20 05:40 :07:00|
:01:10}[:00:10 :11:400:11:10 :08:10:07:40 :04:20 :03:00]
HVZ :18:50[[:19:50 20min :08:20][:08:50 :11:50[:12:20 :15:40 :17:00|
NVZ: S5' Ge
:09:30][:08:30 :06:00{:05:30 alle :03:20}[:02:50 :01:40][:01:20 :00:00}[:19:30 :18:30]|:18:00 :16:30:16:00 :14:50:14:20 :13:10:12:40 :11:20(:10:20 alle
S6 Tutzing :10:30[[:11:30 :14:00:14:30 20min :16:40([:17:10 :18:20[[:18:40 :00:00[[:00:30 :01:30][:02:00 :03:30:04:00 :05:10(:05:40 :06:50(:07:20 :08:40[[:09:40 20min
:19:30]:16:50 :14:20]:13:50 alle
HVZ: S16 Gauting 00:30[:03:10 :05:40[:06:10 20min
NVZ: S16 Planegg
alle :16:40]:16:20 15:00[:14:30 13:30|:13:00 :11:30):11:00 :09:50(:09:20 :06:20)
20min :03:20:03:40 :05:00f:05:30 :06:30(:07:00 :08:30[:09:00 :10:10[:10:40 113:40|
Grundtakt:
20min__ = :20:00
‘ :05:10
. = Friedenheimer :07:50):12:10 :17:50):02:10 :14:50)
Konzept: Thomas Kantke, Miinchen ‘ Bricke | 0820[1140  1820[0L40
Zeichnung (Stand 2007-04):
| :10:20:09:40 :00:20):19:40 :00:40]:19:20 :10:40:09:20 U4
© Stefan Baumgartner, Dresden Hemeranplatz | =7 T[0650 —OL10[1650  OLI0[1850 1110 0850 Poccistraie ‘ Kolumbusplatz
alle S13 iiber den Siidring (ganztags) :16:50]:16:10 alle :14:10|:13:40 S13 {iber den Siidring (ganztags) :11:30:10:30
20min :03:10§:03:50 20min :05:50[:06:20 :08:30[:09:30
alle S16 Uber den Siidring (ganztags) :06:50][:06:10 alle :04:10:03:40 S16 tiber den Stidring (ganztags) :01:30([:00:30
20min 13:10[:13:50 20min :15:50[:16:20 :18:30[:19:30
‘ St-Martin-Str | :09:20|:20:40 :19:20:00:40 :04:20/:15:40 :14:201:05:40 Ablesung wie Rechtsverkehr
) | :09:40/:10:20 :19:40/:00:20 :04:40/:15:20 :14:40/:05:20 (betrieblich Linksverkehr)
alle[20min
Giesing :11:00/:09:00 :01:001:19:00 :06:00/:14:00 :16:001:04:00 Ablesung wie Rechtsverkehr
:11:30,:08:30 :01:30/:18:30 :06:30/:13:30 :16:30/:03:30 (betrieblich Linksverkehr)
S7 Wolfratshausen (iiber Solln)

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
© Stefan Baumgartner, Bernhardstr. 44a, D-01187 Dresden, 19. Juli 2007 Baumgartner/Kantke/Schwarz



2. Fahrzeuge:

zusatzliche S-Bahn-Triebwagen
(Organisation)

Schnellbahngerechte Zugabfertigung
(Organisation/Elektronik)

Automatisches Fahren und Bremsen (AFB)
(Elektronik)

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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3. Infrastruktur:

Verbesserung der Signaltechnik
(Elektronik)

Kreuzungsfreier Ausbau der Knotenbahnhofe
(Beton)

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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Infrastrukturkonzept fur die Munchner S-Bahn
mit Teilausbau Sudring

_ Bestehende Stammstrecke fur planmaRig 33 bis 36 Fahrtenpaare pro Stunde
Laim - AFB: Ausristung mit ,Automatischem Fahren und Bremsen*

Frieg?[?:f;mer - Zugabfertigung: zentrale Turoffnung und TurschlielRung, Abfertigungspersonal

- Neubau Leuchtbergring
Gleise 1, 2: zum Ostbahnhof
Gleise 3, 4: Leerfahrten
Gleise 5, 6: vom Ostbahnhof
zwei Mittelbahnsteige (Gl. 1/2, 5/6)
hohenfreie Ein-/Ausfadelungen

- S Ne%eranplatz

—

- Laim <> Heimeranplatz _
Neubau Poccistra

- Bahnhof Friedenheimer Briicke (Su hof)
neuer S-Bahnhof am Sudring

- Messetunnel <> Poccistral’e , %ﬁ%‘g f

nho

bestehende Gleise (2 von 4) —
- Bahnhof Poccistralle KQU/ n}bﬁxspkatz

neuer S-Bahnhof am Sudring

Fahrplanjahr 2005/2006 ) ~— <
(Stand Liniennetz: 11.12.2005)
A i - Isarbrucke <> Kolumbusplatz <> Nahe Ostfriedhof
T Mischbetrieb auf bestehenden Gleisen (pro Stunde und Richtung: 6 S-Bahnen, <12 Zuge)
Skizze: Stefan Baumgartner, 2006-01 - Kolumbus platz
. = neuer S-Bahnhof am Sudring (zwei Seitenbahnsteige ohne Veranderung der Gleislage)
- Ostbahnhof:
Anpassung der Gleise 6, 7 und 8 fur den S-Bahnbetrieb, Anpassung des Fernbahnteils

100m
200m
400m
600m
800m
000m

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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Umzusetzende BaumafRnahmen fur die Munchner S-Bahn
Infrastrukturkonzept Stadt (Teilausbau Sudring)

Laim (inklusive) - Poccistralde (inklusive) Poccistralie (exkl.) - Ostbf.(exkl.) | Ostbf.-L’bergr.
eigene Gleise Mischbetrieb eigene Gleise
<
?}’ ") ‘(‘o
‘,;00:@ ‘{\}6{' &600 \gQ\ e}\o@\ 0
o°°§°& & ﬁ ﬁ@’@ ﬁ
||

Hauptbahnhof bestehende
(Gleis 27-36) Stammstrecke

— / \
Friedenheimer
Briicke \

Farbwahl fur die Gleisdarstellung
(mit ausgewahlten Fernbahngleisen)
Bestand Februar 2007
——Umbau von Bahnanlagen

‘ Heimeranplatz

Poccistrae Kolumbusplatz' Linksverkehr
Ostbahnhof - Giesing

(wie bisher)

Sudumfahrung ("Sudring")

Alle Umbauten innerhalb
bestehender Bahnflachen.

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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Teilausbau Sudring: Doppelspur mit Mischbetrieb
zwischen Poccistralde und Ostbahnhof

siehe Animation
»1eilausbau Sudring (Mischbetrieb)*

http://www.stadtkreation.de/munich/muenchen_animation_mischbetrieb.html

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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Teilausbau Sudring: Doppelspur mit Mischbetrieb
zwischen Poccistrafie und Ostbahnhof mit Halt Kolumbusplatz

Vorteile des Teilausbaus (Mischbetriebs) Nachteile des Teilausbaus (Mischbetriebs)
Keine Baumalinahmen zwischen Isarquerung Eigene S-Bahn-Gleise nur abschnittsweise

und Ostbahnhof (aul3er Hp Kolumbusplatz) — Ein- und Ausfadelungsbauwerke erforderlich
= keine neue Isarbrucke — Anpassung der Signaltechnik erforderlich

= alle BaumalRnahmen auf Bahngelande
= deutliche Einsparung bei den Baukosten
= kurzere Bauzeit denkbar

Hoherer Organisationsaufwand bei der
Fahrplangestaltung erforderlich

Keine Verunstaltung der Stadtsilhouette, der
Sichtachsen und der Isarlandschaft

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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Leistungsfahigkeit

» 1eilausbau Sudring (Mischbetrieb)*

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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Betriebsstabilitat ,,Teilausbau Sudring (Mischbetrieb)*
Konflikterkennung

Betrieblicher Konflikt Mischbetriebsabschnitt Anmerkung

Zuguberholung nein keine Uberholmdglichkeiten

Staubildung bei auldergewohnlich - bei Uberlastung des Streckenabschnitts

(Zugfolgekonflikt) grofRen Betriebsstorungen | - bei mehreren verspateten Zugen
(langere Erholungszeit) - bei Sperrung der S-Bahn-Stammstrecke

Abkreuzung nein hohenfrei kreuzende Strecken

Einfadelung/Ausfadelung | nein kreuzungsfreie Ein- und Ausfadelungen

Zugkreuzung nein durchgehende Doppelspur

Deadlock nein durchgehende Doppelspur

(gegenseitige Blockade) (theoretisch bei eingleisigem Notbetrieb)

Losungsmoglichkeiten fur Zugfolgekonflikte bei dichtem Zugverkehr in beiden Fahrtrichtungen:

- Minimierung der Haltezeiten an Zwischenbahnhofen (hier: Kolumbusplatz)

- Angleichung oder Anhebung der Beforderungsgeschwindigkeiten

- kirzere Blockabschnitte (Hauptsignalabstande)

- Mehrabschnittssignalisierung (Bremsweg uber mehr als einen Blockabschnitt)

- kontinuierliche Zugbeeinflussung fur einen Teil der Zuge (z.B. Linienzugbeeinflussung LZB)

- bei kontinuierlicher Zugbeeinflussung zusatzlich Automatisches Fahren und Bremsden (AFB)

Alternativkonzept S-Bahn Munchen: Teilausbau Sudring
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Leistungsfahigkeit ,,Teilausbau Sudring (Mischbetrieb)*
Sperrzeiten (Theorie)

Blockabschnitt
il ;
|Blocksignal 1} [Einabschnitrasignalisierung]HBFMkSlﬂ”aul
I—CJ Hauptsignal |—O 575

5
12

Reaktionszeit (Sichitzeit) strecke

Annaherungsfahrzet

Fahrzeit (Befdrderungszeit)

Signalzugschlussstelle (525)

Zigen gerdumt sein und darf erst nach dem
Ende der R&umfahrzert wieder belegt werden,

die Schutzstrecke spatestens bis zum Baginn
der Reakfionszeit (Sichtzeit) von anderen

Zur Belegung des Blockabschnitts 1=2 muss

Raumfahrzeit

Y Zeit

Fahrstrassenauflosezeit

|
L]
|
I
i
|
|
Halt bei Bremsung ab ﬂnrﬁignal

Fahrtrichtung des Zuges von links nach rechts.

Veranderung der Sperrzeit (Summe aller Belegungszeiten) bei einem Zwischenhalt:
+ Haltezeit
+ neue Annaherungsfahrzeit, neue Beforderungszeit und neue Raumfahrzeit

unter Beachtung der Bremsverzogerung und der Beschleunigung

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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Leistungsfahigkeit ,,Teilausbau Sudring (Mischbetrieb)*
Sperrzeitentreppe (Theorie)

Bahnhaf &, —a= Bahmhif B

- Blockstracke bei Einabschnittssignalisierung -

SZ5
ml—DSES Hjl,fsza I—ersza |—fjrsszs I—DrJ '

HO
m{ﬁ H::I Haupisignal
Z5 FZ5

Bl5 = Signalzugsanlussshelle
FZ5 = Fahrsirassenzugschiusssielle

Abdariigungszel

. Rle Lo o
¥ Feit

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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Leistungsfahigkeit ,,Teilausbau Sudring (Mischbetrieb)*
Mindestzugfolgezeiten t,,.. (Theorie)

Bahnhaf & Biockstrecka kel Einabschmittssignalisierung Bahnhof B
578,

EEEICE  Myes  Towes et e

O | Blocksignal C \
H_)Haupisignal m
FZ5

575

Bl5 = Signalzugschlusssiele
FZ5 = Fahrsirassenzugschiusssiglls

Mindestzugfolgezeit
fir die Sirecke vor A nach B

minimale Zugfolgezeit
am Blocksignal ©

f Zait

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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Leistungsfahigkeit ,,Teilausbau Sudring (Mischbetrieb)*
Sperrzeitentreppen (von West nach Ost) mit 7% Fahrzeitzuschlag

[PoccistraRe] »(Kolumbusplatz Ostbahnhof

e S-Bahn @@ Ha» e | q vorsignal — \S-Bahn

+Ha Fernbahn HEB | 1.000m| 8 Hauptsignal Fernbahn\_ | |

hh.00:00 HE® (kombiniertes) Vor- und Hauptsignal iy

(Sta.Mi.n:Sek bei Selbstblock ohne Bildezeit ‘ (St(lj.M.in:S.ek)
ﬂ 7] bei Selbstblock ohne Bildezeit

hh.01:40— bei ESTW—FMsen ohne Auflésezeit —hh.01:40
© S-Bahn (110km/h)

: = | . — — :
tRERAL Blpghugriisisal it Aslinsaze" | b SURUERAL
i (ohne 2.Teilfahrstral§) : :

[— bei E$TW-Fahrstrassgnuglsw%z/gzlﬂéseze t m
hh.05:00— | ‘5 I —hh.05:00
K& Z u g ( 1 (ohne 3.Te fahrstl}%e)
hh.06:40— | memm | EHI Y = —hh.06:40
bei ESTW-Fa sen ohne Auflésezeit bei ESTW-Fahrstrassen ohne Auflo ezem
: >
Blockwechselzeit statt Auflosezeit
hh.08:20— o Zug (8 o1, —hh.08:20
[ H .
Blockwechselzeit statt Auflosezeit (Zugspiize)
v bei ESTW-Fahrstrassen ohne Auflo e§
hh.10:0 —hh.10:00
O_‘ bei Selbstblock ohne Bildezeit I
bei Selbstblock ohne Bildezeit
hh.11:40— bei ESTW-Fahrstrassen ohne Auflésezeit —hh.11:40
S-Bahn (110km/h) Y
hh.13:20— Blockwechselzeit statt Auflosezeit —hh.13:20
(ohne 2.Teilfahrstralle)
D e e R fet bei EE‘TW-Fahrstrass(le%J gﬁﬁi«tazﬁzlﬂésezeit
hh.15:00 hh.15:00

(c) Stefan Baumgartner, 08.07.2007
senkrechte Zeitangaben: Zeitdifferenz seit der Abfahrt der ersten S-Bahn an der Poccistrale.

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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Leistungsfahigkeit ,,Teilausbau Sudring (Mischbetrieb)“
Sperrzeitentreppen (von Ost nach West) mit 7% Fahrzeitzuschlag

[Ostbahnhof] » Kolumbusplatz
HE Vorsignal
Ha | 8 \Fernbahn | — Hauptsignal Fernbahn
Fa ——» =N IZOOm 1.000m| @ (kombiniertes) Vor- und Hauptsignal / —
-  E— -
¥ hh.00:00——2-S-Bahn-€ a_J A < S-Bahn hh.00:00
(Std.Min:Sek (Std.Min:Sek)
bei Selbstblock ohne Bildezeit
o ﬂ bei Selbstblock ohne Bildezeit
hh.01:40—  pelaw Fafretossin oo Puteccen —hh.01:40
S-Bahn|(110km/h)
hh.03:20— r —hh.03:20
| ohne Mrstraﬁ:g
m bei ESTW-Fahrs rasseg‘lzg S Oseze
hh.05:00 whed (110kmth)— 45—'—%.05:00
ohne mhrstra e
. = ] : (Zugspitle)“
T Blockwechselzeit statt Auflésezeit bei ESTW-Fahrstrassen ohn sezel
hh.06:40 bei Selbstblock ohne Bildezeit i —hh.06:40
EW—Fahrstnassan ohne Auflsezeit Z m |
i ug (80km/h) - |
hh.08:20— o Blockvechselzeit statt Auflésezeit : —hh.08:20
o (ohne 2. rstraffe)
Blockwechselzeit statt Auflésezeit bei ESTW-Fahrstrassen o h ..
hh.10:00 ‘ ‘ v —hh.10:00
bei Selbstblock ohne Bildezeit ol
bei Selbstblock ohne Bildezeit
hh.11:40— bel ESTWLFahrstjadskn ohie Aufiosezkit X —hh.11:40
S-Bahn|(110km/h) Y
hh.13:20— —hh.13:20
Blockwechselzeit statt Auflésezeit
| (ohne 2.Teilfahrstrale
Blockwechselzeit statt Auflosezeit bei ESTW-Fahrstrasse‘?gﬁﬁgiﬁgﬂﬁs zei

hh.15:00 hh.15:00
(c) Stefan Baumgartner, 08.07.2007

senkrechte Zeitangaben: Zeitdifferenz seit der Abfahrt der ersten S-Bahn am Ostbahnhof.

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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Leistungsfahigkeit ,,Teilausbau Sudring (Mischbetrieb)“
Mindestzugfolgezeiten t,,. mit 7% Fahrzeitzuschlag

Zugart | Zugprodukt Lange V,zulassig Beschleunigung Fahrzeitzuschlag
S110 S-Bahn (<) 210 m 110 km/h +0,8 m/s?, -0,8 m/s? 7%
Z110 Fern-, Regional- oder Gliterzug (£) 420 m 110 km/h +0,5 m/s?, -0,5 m/s? 7%
Z80 Fern-, Regional- oder Gliterzug (£) 420 m 80 km/h +0,5 m/s?, -0,5 m/s? 7%

Anmerkung: Die zulassige Streckengeschwindigkeit im Gleisbogen 0Ostlich der Isarquerung betragt 110 km/h, die fur den
gesamten Mischbetriebsabschnitt als zulassige Geschwindigkeit aulerhalb der Bahnhofsbereiche angenommen wird.

Feinabschatzung der Mindestzugfolgezeiten auf dem Mischbetriebsabschnitt nach Anpassung und Erweiterung der Leit-
und Sicherungstechnik:

von Poccistrafe/Sudbahnhof nach Ostbahnhof

thize ...nach S110 | ...nach Z110 | ...nach Z80
S110 185,8 s 135,3 s 189,8 s
Z110 176,4 s 125,9 s 180,4 s
Z80 149,5 s 101,3 s 153,5s

von Poccistrale/Sudbahnhof nach Ostbahnhof

tyzt ges 1. Fahrt 2. Fahrt 3. Fahrt
437,6's S110 Z110 Z110
467,5 s S110 Z110 Z80
492,8 s S110 Z80 Z80
4652 s S110 Z80 Z110

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
© Stefan Baumgartner, Bernhardstr. 44a, D-01187 Dresden, 19. Juli 2007

von Ostbahnhof nach Poccistral3e/Sudbahnhof

thizs ...nach S110 | ...nach Z110 | ...nach Z80
S110 173,7 s 136,3 s 181,9s
Z110 147,0 s 134,5s 154,0 s
Z80 147,0 s 134,5s 220,8 s

von Ostbahnhof nach Poccistrale/Sudbahnhof

twzt ges 1. Fahrt 2. Fahrt 3. Fahrt
4178 s S110 Z110 Z110
4634 s S110 Z110 780
549,7 s S110 Z80 Z80
437,3's S110 Z80 Z110

Baumgartner/Kantke/Schwarz




Leistungsfahigkeit ,,Teilausbau Sudring (Mischbetrieb)*
Optimierung der Fahrplanstruktur mit 7% Fahrzeitzuschlag

Infrastruktur: Anpassung der Blockabschnitte (Selbstblock) und der Stellwerkstechnik

von PoccistraRe/Sudbahnhof nach Ostbahnhof von Ostbahnhof nach PoccistralRe/Sudbahnhof

thzt ges 1. Fahrt 2. Fahrt 3. Fahrt tmzt ges 1. Fahrt 2. Fahrt 3. Fahrt
437,6 s S110 Z110 Z110 417,8 s S110 Z110 Z110
467,5 s S110 Z110 Z80 463,4 s S110 Z110 Z80
492.8 s S110 Z80 Z80 549,7 s S110 Z80 Z80
465,2 s S110 Z80 Z110 437,3 s S110 Z80 Z110

Angebot: 10-Minuten-Takt der Sudring-S-Bahn (10 min = 600,0 s):

= 10-Minuten-Raster entscheidend fur Fahrplanstruktur

— £ 3 Fahrtenpaare pro 10 Minuten: 1 S-Bahn (S110) und < 2 Zuge (Auswahl aus Z110 und Z80)
6*3=18

= £ 18 Fahrtenpaare pro 60 Minuten (1 Stunde), davon 6 S-Bahnen und < 12 Zuge (Z110, Z80)

Die EinfUhrung der Linienzugbeeinflussung (LZB) auf dem Sudring ermoglicht fur LZB-Zuge (S-Bahnen) weitere Reserven,
da deren Mindestzufolgezeiten sinken.

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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Leistungsfahigkeit ,,Teilausbau Sudring (Mischbetrieb)“
Anzahl der Zugfahrten in der Lastrichtung der Spitzenstunde

Zugart: Zugprodukt / Linie Zugpaare/Spitzenstunde Zugpaare/Spitzenstunde
Fahrplanjahr 2007 kunftig denkbar

Z110: Fernverkehr v/n Salzburg 1,0 (60-Minuten-Takt) 1,0 (60-Minuten-Takt)

Z110: Fernverkehr v/n Kufstein 0,5 (120-Minuten-Takt) 1,0 (60-Minuten-Takt)

IA

2,0 (weitere bis/ab Ostbf.)
4,0
1,0 (60-Minuten-Takt)

2,0 (zur Spitzenstunde
moglichst Gber den Nordring)

IA

Z110: RE von/nach Muhldorf 2,0 (weitere bis/ab Ostbf.)
Z110: RE von/nach Rosenheim 4.0

Z80: RB von/nach Wasserburg 0,0 (nur bis/ab Ostbahnhof)
2,0 (Schatzung)

IA
IA

IA

IA
IA

Z80: Guterzuge, sonstige Zuge

S110: S-Bahn (S13/S16) 0,0 (kein S-Bahnverkehr) 6,0 (10-Minuten-Takt)
Summe < 95 <17,0
maximale Leistungsfahigkeit (abhangig vom Betriebsprogramm) 18,0 + Reserven

— Teilausbau Sudring mit Mischbetrieb ist machbar.

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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,Was passiert, wenn...?“

Analyse der Betriebsstabilitat
,» 1eillausbau Sudring (Mischbetrieb)“

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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Betriebsstabilitat ,,Teilausbau Sudring (Mischbetrieb)*
Fahr- und Haltezeitenpuffer (von West nach Ost)

Verspatungsabbau beim Fahrplankonzept "Teilausbau Sudring”
fur eine einzelne S-Bahn (Fahrtrichtung Leuchtenbergring)

Fahrplan moglicher Verspatungsabbau bis Poccistralle W W moglicher Verspatungsabbau bis Leuchtenbergring

maogliche Aufenthaltszeiten an den S-Bahnhdfen (min:sek)
00:00 01:40 03:20 05:00 06:40 08:20 10:00 11:40 13:20 15:00 16:40 18:20 20:00 21:40

Pasing B
Laim | |S-Bahn hat in Pasing :[F’.fﬂ-;]
Anschluss zur Innenstadt. - | . ...... =
Friedenheimer Briicke I:E%I
Anschluss-S-Bahn féhet | - ——
Heimeranplatz | ' bis Laim auf demselben E '
Streckengleis voraus. oy

Poccistralle | Lﬁ]

Kolumbusplatz Mischbetriebsabschnitt:
nach Poccistrale bis vor Ostbahnhof

Ostbahnhof I

Leuchtenbergring

.-i .‘1' |

S-Bahnhafe auf dem Siidring

Baumgariner, Kantke, Schwarz (MOnchen, 19.07.2007)

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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Betriebsstabilitat ,,Teilausbau Sudring (Mischbetrieb)*
Fahr- und Haltezeitenpuffer (von Ost nach West)

Verspatungsabbau beim Fahrplankonzept "Teilausbau Sudring”
fur eine einzelne S-Bahn (Fahrtrichtung Pasing)

~|Fahrplan moglicher Verspatungsabbau bis Laim & W moglicher Verspatungsabbau bis Pasing

mogliche Aufenthaltszeiten an den S-Bahnhofen (min:sek)
08:20 10:00 11:40 13:20 15:00 16:40 18:20 20:00 21:40 23:20 25:00 26:40 28:20 30:00

Leuchtenbergring :.

o .
g Tyt
5 Ostbahnhof B
0 : s At - e Mischbetriebsabschnitt:
E Kolumbusplatz ] nach Ostbahnhof bis vor Poccistralle
. e 3 | W ' !
E Poccistrae | |4 [I %
2 Heimeranplatz [I @
= | | | | . - 5
¥ -
:"E Friedenheimer Briicke J:I 5
w . . . . | . | . =
Laim :I E
Pasing k.
S-Bahn wartet in Pasing ;
Anschluss aus der Innenstadt ab. %
Anschluss-S-Bahn folgt ab Laim E
&

auf demselben Streckengleis.

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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Betriebsstabilitat ,,Teilausbau Sudring (Mischbetrieb)*
Auswirkungen von Verspatungen auf das Anschlusssystem

Erlauterung anhand der Animation
,Betriebskonzept Teilausbau Sudring*

http://www.stadtkreation.de/munich/muenchen_animation.html

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
© Stefan Baumgartner, Bernhardstr. 44a, D-01187 Dresden, 19. Juli 2007 Baumgartner/Kantke/Schwarz



Praxisbeispiel

,Mischbetrieb mit dichtem Zugverkehr*

Alternativkonzept S-Bahn Minchen: Teilausbau Sudring
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Betriebsstabilitat mit dichter Zugfolge im Mischbetrieb
Aktuelles Praxisbeispiel: Winterthur - Effretikon (bei Zurich)

Gegenrichtung
20 i H ;ﬁ- I&Fﬂﬂ 191 193!% mga 13533
19618 18718 183138 R Sl [E% "
=]k}
Effretikon g Foa o 715 12 5 745] @742
Kemptthal 718 748 :
Winterthur 0 o @717 724l a719l 7331 73513741 739 7sH @740

750 Gesamtfahrplan Winterthur - Ziirich (Mo-Fr) www.fahrplanfelder.ch 2007
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15 Personenzuge in 60 Minuten (Winterthur - Effretikon)

(zusatzlich bis zu 3 Guterzuge pro Stunde und Richtung)
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Betriebsstabilitat mit dichter Zugfolge im Mischbetrieb
Aktuelles Praxisbeispiel: Winterthur - Effretikon (bei Zurich)

Gleis in Richtung Zurich der Doppelspur Winterthur - Effretikon (Mo-Fr) -

Winterthur 5,65 km Kemptthal 3,67 km Effretikon
06.50
1 07.00
15 Personenzuge in 60 Minuten in einer Richtund ———§
07.10g——— - 07.10
07.20 ——®07.20
07.30 07.30
u?.m:t 07.40
07.50 P07.50
t:::———-——— ——
08.00 e a— —— ———1 08.00
08.10 08.10
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Wohin mit 2.000.000.000 €7

In einen zweiten S-Bahn-Tunnel
oder
in ein gesamtes S-Bahn-Netz?
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Verwendung der kunftigen Investitionsmittel fur die Munchner S-Bahn

M 2000 Mio. EUR: 2. S-Bahn-Tunnel iber Marienhof (Stand Januar 2006)

@ 20 Mio. EUR: (S2-West) Dachau Bahnhof <> Hebertshausen (S-Bahn-Doppelspur)

2.000 : . :
@ 35 Mio. EUR: (Linie A) Dachau Bahnhof <> Altomiinster (Doppelspurabschnitie und S-Bahn-Vollausbau)
q:;- 1.800 — B 15 Mio. EUR: (S4-West) Maisach <> Mammendorf (S-Bahn-Doppelspur)
% 1.600 _ @ 280 Mio. EUR: (S8-West) M-Pasing <> Grafrath (Vierspur)
-a -
= O 90 Mio. EUR: (S5-West) WeRling <> Herrsching (Doppelspur)
< 1400 -
< m 110 Mio. EUR: (S7-West) Hollriegelskreuth <> Icking (Doppelspur)
m
» 120 = B 20 Mio. EUR: (S7-West) Bahnsteigverlangerungen Solin <> Wolfratshausen (von 140m auf 210m)
c
? 1.000 — B 90 Mio. EUR: (S7-West) S-Bahn-Verlangerung Wolfratshausen <> Geretsried
=)
"5, 800 @ 100 Mio. EUR: (S6-Osf) M-Giesing <> Hohenkirchen-Siegertsbrunn (Doppelspur)
o |
ﬁ @ 10 Mio. EUR: (S6-Ost) Aying <> Grol3helfendorf (Doppelspur)
H1)
£ 600
‘é B 10 Mio. EUR: (S4-Ost) Grafing Bahnhof <> Grafing Stadt (Doppelspur)
c
2 400 — @ 150 Mio. EUR: (S2-Osf) Minchen-Riem <> Markt Schwaben (Vierspur)
§ 200 @ 90 Mio. EUR: (S2-Osf) Markt Schwaben <> Erding (Doppelspur)
c
5 @ 90 Mio. EUR: (S8-0Ost) M-Zamdorf <> M-Johanneskirchen (Vierspur)
\ \
'2. S-Bahn-Tunnel’ 'S-Bahn-Gesamtnetz' 0O 200 Mio. EUR: (Flughafen-S-Bahn) Verbesserung der Flughafenanbindungen (S-Bahn-Anteil)
2,000 Mrd. EUR 1,950 Mrd. EUR _ _ _ .
@ 40 Mio. EUR: (S) Ertiichtigung der bestehenden S-Bahn-Stammstrecke (Zugverdichtung, Gleiswechsel,
)
Auswahl der Investitionspakete @ 600 Mio. EUR: (S) S-Bahn-Slidumfahrung M-Laim <> M-Leuchtenbergring mit Mischbetrieb Stidbf.-Ostbf.
fur die Munchner S-Bahn Alle Angaben ohne Gew ahr (Schatzungen).
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Alternativkonzept fur die S-Bahn Munchen

Mehr S-Bahn mit dem Teilausbau Sudring.

Einfuhrung des reinen 10-Minuten-Taktes
tagsuber auf allen S-Bahnlinien.

Konsequente Realisierung von Direktanschlussen.

Kreuzungsfreier Ausbau der Gleisanlagen
zur Vermeidung von Verzogerungen im Betriebsablauf.
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Alternativkonzept fur die S-Bahn Munchen
Teilausbau Sudring

Weitere Informationen im Internet:

www.tunnelaktion.de/Alternativen-BKS-Summary.html

www.stadtkreation.de/munich/muenchen_animation.html
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Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit.
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